EINLEITUNG

Das Motorrad DNEPR-16 (Bild 1) ist ein geléndeféhiges Kraftrad. Seine
konstruktiven  Besonderheiten:  Seitenwagenradantrieb,  Rickwartsgang,
obengesteuerter Viertaktmotor und vervollkommnetes Fahrwerk.

Das Motorrad DNEPR-16 darf nur mit Seitenwagen gefahren werden. Es
zeichnet sch durch einfache und begueme Lenkung, gute Fahreigenschaften, hohen
Fahrkomfort, relativ geringen Wartungsaufwand und Wirtschaftlichkeit aus.

Bild 1 Motorrad DNEPR-16



SICHERHEITSTECHNIK

Achtung! Beim Zuriicklegen von ersten 2500 km kommt der Einlaufvorgang
der aufeinandergleitenden oder -rollenden Fléchen der Bauteile sdmtlicher
Baugruppen der Maschine zustande. Wahrend des Einfahrens muf3 eindringlich
davon abgeraten werden, den Kraftradmotor zu dberlasten bzw. die
Fahrgeschwindigkeit Uber die im Abschnitt «Einfahren» angegebenen Werte
hinaus zu erhthen.

Es ist grundsétzlich verboten, die Vollgasanschlége an den Vergasern der
Maschine vorfristig zu entfernen.

Da ds Kraftstoff gebleites Benzin Verwendung findet, darf nie vergessen
werden, da3 es sehr giftig ist. Daher darf das gebleite Benzin keinesfalls in
geschlossenen Raumen benutzt werden.

Vor der Entfernung des RuRansatzes von den Oberfléchen der
Zylinderkopf-Brennraume, den Kolbenboden und Ventiltellern ist dieser
vorhergehend mit Leuchtpetroleum oder diinnflissigem Ol anzufeuchten, was
zum Zweck hat, der Entstehung von bleihatigem Staub vorzubeugen.

Weiterhin ist es verboten, offenes Feuer fir die Beleuchtung oder
Olanwarmen in Baugruppengehausen des Motorrades zu benutzen.

Es darf nicht vergessen werden, dal3 die Motorabgase giftig sind. Daher soll
um eine ausreichende Bel iftung des Raumes gesorgt werden, in dem der Motor
gestartet und vorgewarmt wird.

Bei Durchfiihrung von planméfdigen mit Spllung in Benzin verbundenen
Arbeiten, Motor nur nach vollsténdigem Austrocknen von Benzin starten.

TECHNISCHE DATEN

Allgemeines

L BH-Mal3e eines Seitenwagengespanns, mm,
hochstens:

Lange 2430

Breite 1700

Hoéhe 1080
Radstand, mm, héichstens 1510
Spurweite, mm, héchstens 1200
Bodenfreiheit, mm, mindestens 15
Zuldssige Gesamtmasse, einschl. der Fahrer-,
Beifahrer- und Soziusmasse, kg, héchstens . . . 260
Hdchstgeschwindigkeit, km/h, mindestens . . . 95
Streckenkraftstoffverbrauch,héchstens 8,0 1/100 km
Kraftstoffverbrauch im Stadtzyklus, 1,
hochstens 100
Streckenolverbrauch, hdchstens 0,15 + 1/100 km
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Bremsweg mit Geschwindigkeit von 80 km/h,

hdchstens

Trockenmasse, kg, hdchstens

492

35

Motor und Kraftstoffanlage

Motortyp

Hubraum,cm3
Verdichtung
Zylinderbohrung, mm
Kolbenhub, mm

Hochstleistung, kW (PS), mindestens

bel Drehzahl, r/min

Max. Drehmoment, N « m (kpm),

mindestens
Vergaser
Kraftstoff

Luftfilter
Kihlung

Kupplung
Schaltgetriebe

Gangschaltung

Ubersetzungen:

1.Gang

2. Gang

3. Gang

4. Gang
Ruckwartsgang
Sekundartrieb .
Sekundértrieb-Ubersetzung

Getriebe

Untersetzung im Beiwagenachsgetriebe

Viertakt-ohv-Vergaser-
Zweizylinder-Boxermotor
649

7,0(8,5%)

73

63
23,5(32)
5200

47 (4,8)
Ke3T

Benzin mit Oktanzahl 72
bis 80 (80 bis 98**)

mit Papierfiltereinsatz
Fahrtwind

Zweischeiben-
Trockenkupplung
Vierganggetriebe mit
Riickwaértsgang
FuRschalthebel fiir
Vorwértsgange 1 bis4;
Handschalthebel fir
Rickwartsgang

411

228

170

10

367

K egelrad-Schraubgetriebe
4,62

24

* Fir Verwendung von Benzin mit einer Oktanzahl von 80 bis 98.

*e FUr Verdichtung 85.



Kraftlibertragung auf das Hinterrad . . .
Kraftibertragung auf das Seitenwagenrad

Ausgleichgetriebe

Fahrwerk

Rahmenbauart . . .
Hinterradfederung

Vorderradfederung .

Rader

Bremsen

Bereifung

Seitenwagen

Seitenwagenrahmen

Sitze

Elektrische Anlage
Akku-Batterie

Drehstrom-Lichtmaschine 12V, 150W
Spannungsregler

4

durch die Gelenkwelle
durch die Gelenkwelle
asymmetrisches Stirn-
radausgleichgetriebe,
Asymmetriefaktor 1911

Schwei rohrrahmen
Schwinge mit 2 doppelt-
wirkenden 6lgedéampften
Federbeinen; Federbeinhérte
jenach Belastung stufenweise
einstellbar

Teleskopgabe mit 2
6lgedampften Federbeinen
gegeneinander austauschbar,
mit Aluguf3-Radkdrpernund
eingdlbaren Kegdrollenlager
Innenbackenbremsen; vorn:
Duplexbremse, Hinterrad
und Seitenwagenrad -
Servobremse

37519

fur einen Beifahrer; Seiten-
wagenaufbau fur Personen-
befdrderung ausgelegt und
gummigefedert; Radaufhén-
gung: Schwingemitdoppel twir-
kendem Federbeinvon
derselben Bauart wie bei der
Hinterradfederung des
Motorrades

Schwei Brohrausf tihrung

zwei einzelne bzw. ein
Doppdsitz

6MTC9
T424
333702



Zindung

ZUndspule

Unterbrecher mit Fliehkraftziindversteller
Ziundkerzen

Signdhorn

Scheinwerfer

Einfullmengen,L

Kraftstofftank

Motorgehduse

Getriebegehause

Sekundartriebgehause
Ausgleichgetriebe
Seitenwagenachsgetriebe
Vorderradgabelholm

Federbein der Hinterradf ihrung und der
Seitenwagenradaufhangung

12-V-Batteriezlindungmit
Fliehkraftziindverstellung
B204

HM302A

Al14B (A17B*)

C205B

OF137-B

9

220
130
010
010
0,20
013

010

Wichtigste Einstell- und Kontrollmaf3e

Zundwinkel vor OT

Spielraum zwischen Schwinghebel und Ventil
am kalten Motor (bei 15 .. 20°C), mm . . .
Unterbrecherkontakt-Spielraum, mm
Elektrodenabstand der Ziindkerze, mm .
Abstand zwischen Entlader und Klemme der
Zindspule, mm

Totgang des Gangschalthebel -
V orderarmes,mm

Totgang des Ful3schalthebel -Hinterarmes der
Hinterradbremse, mm, héchstens

Reifeninnendruck, MPa (kp/cm®):
Vorderrad und Seitenwagenrad
Hinterrad

Vorspur, mm, héchstens

Radsturz, hochstens

32°-36°(34°-38)*

0,07
04..06
0,50...0,65(0,60...0,75**)

9
10.15

45

0,5..0,16 (15..16)
025..026 (25..2,6)
0+5

0°+30'

* Fir Verwendung von Benzin mit einer Oktanzahl von 80 bis 98.

*e Fir Zlindkerze A17B.
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Bild 2. Bedienungselemente und Kontrolleinrichtungen:
| - Zundschloss; 2 - Oldruckwamleuchte; 3 - Geschwindigkeitsmesser; 4 - Winkerkontrolleuchte; 5 - Lenkungsddmpfer; 6 - Vorderrad-Handoremshebel; 7 -
Kombi-Schalter (Lichtschalter und Stoppschalter); 8 - Gasdrehgriff; 9 - Hinterrad- und Seitenwagenrad-FulRbremshebel; 10 - Riickwartsgang-Handschalthebel; 11 -
Masseschalter, 12 - Kickstarterhebel; 13 - FuRschalthebel; 14 - Kombi-Schater (Fahrlicht-Blink- und Hupsignalschalter); 15 - Kupplungshebel; 16 - Lenker, 17 -
Leerlaufanzeigeleuchte; 18 - Ladekontrolleuchte; 19 - Fernlicht-Konlrolleuchte



BEDIENUNGSELEMENTE UND KONTROLLEINRICHTUNGEN

Die gegensdtige Anordnung der  Bedienungsdemente  und
Kontrolleinrichtungen am Motorrad ist in Bild 2 gebracht.

Der Kombi Schater 14dientf Ur di eFernlicht/Abblendlichtschaltung
(Fernlicht/Abblendlichtschalter), die Fahrtrichtungsanzeige (Blinkschdter) und
die signagabe (Signalhorn-Druckknopf).

Der Blinkschalter besitzt drei Stellungen: Mittelstellung, bel der die
Blinkleuchten ausgeschaltet sind, sowie zwel Endstelungen, bei denen jeweils
die rechte bzw. die linke Blinkleuchte der Maschine funktioniert.

Mit dem Kombi-Schalter 7 wird auf Tag- bzw. Nachtfahrtbeleuchtung
(Schater LICHT) geschdtet. Weiterhin dient er ds Stoppschater fir eine
havarieméal3ige Unterbrechung des Ziindstromkrei ses (M otorstopp-Schalter).

Der Lichtschalter besitzt drei Stellungen:

rechte Endstellung: Begrenzungs- und Schlufdeuchten sowie Abblendlicht
ausgeschaltet;

Mittelstellung: Begrenzungs- und Schluf3leuchten eingeschaltet;

linke Endstellung: Begrenzungs- und
Schlufdleuchten sowie Abblendlicht eingeschaltet. 0

Der Motorstoppschalter besitzt folgende zwel /
Stellungen:

obere Endstellung: Zindstromkreis unterbrochen,
Motor gestoppt;

untere Endstellung: Zindstromkreis geschlossen,
Motor startbereit.

Der Masseschalter befindet sich unter dem
Fahrersitz. Er hat 2wei Schaltstellungen,
dementsprechend der Stromkreis geschlossen oder Bild 3 ZiindschioRgte-
unterbrochen ist. lungen

Das ZindschloR | igt in das Instrumentencockpit

eingebaut. Der in das Zindschlof eingesteckte Schllissd kann in eine der drei
folgenden Stellungen (Bild 3) gebracht werden:

0 - Schlisse his zum Anschlag eingesteckt, diverse Instrumente
ausgeschaltet;

| - Schliissel bis zum Anschlag eingesteckt und im Uhrzeigersinn in die erste
Raststellung gedreht: Zindanlage eingeschaltet, Speisespannung an den
Signalhorn-Druckknopf, die Bremdlichtausschalter und die Kombi-Schalter 7
(Bild 2) sowie 14 gelegt. Es leuchten am Instrumentencockpit beim
stillstehenden Motor: Ladekontrolleuchte 18 (rot); Oldruckwarnleuchte 2 (rot)
und Leerlaufanzeigeleuchte 17 (griin) - beim Befinden des Ful3schalthebels in
der Leerlaufstellung, d.h. zwischen dem 1 und dem 2. Gang; Winker-
kontrolleuchte 4 (grin), falls jede beliebige Winkerleuchte eingeschaltet it;
Fernlicht-Kontrolleuchte 19 (blau), falls Fernlicht eingeschaltet und Schalthebel




des Lichtschalters in seine linke Endstellung gebracht ist. In derselben
Schalterstellung kann mit dem Abblendschalter Fernlicht eingeschaltet werden.

Beim Befinden des Schalthebdls des Lichtschalters in seiner Mittelstellung
bzw. der linken Endstellung leuchten ebenfalls die Motorrad-Schluf¥leuchte, die
Seitenwagen-Begrenzungs- und -SchluRleuchte, der Scheinwerfer und die
Tachobeleuchtungslampe.

Beim dtillgesetzten Motor darf der Zindschliissel keinesfalls in Stellung |
belassen wer den!

Il - Schlusse bis zum Anschlag eingesteckt und im Uhrzeigersinn in die
zweite Raststellung gedreht. Es leuchten: Standlichtlampe im Scheinwerfer,
Motorrad-Schlufdeuchte, Seitenwagen-Begrenzungs- und -Schluflleuchte. In
dieser Stellung &3t sich der Schliissel aus dem Zindschlofd herausnehmen, ohne
dashierbei die obengenannten Begrenzungs- oder Standlichtleuchten erléschen.
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Bild. 4. Gangschaltung:
I-IV - Génge

Mit dem Gasdrehgriff 8 werden die Gaschieber der beiden Vergaser
gesteuert. Beim Drehen des Gasdrehgriffes gegen den Uhrzeigersinn werden die
Schieber angehoben. Die Menge des den Zylindern zugefihrten
Brenngemisches wird vergrofRert, und die Drehzahl der Kurbelwelle nimmt zu.
Beim Drehen des Gasdrehgriffes im Uhrzeigersinn werden die Schieber
abgesenkt. Somit wird die Menge des in die Zylinder eingebrachten
Brenngemisches vermindert, und die Kurbelwellen-Drehzahl nimmt ab. Der
Schieberhub eines neuen noch nicht eingefahrenen Motors ist durch Anschlége
begrenzt. Es mul? davon abgeraten werden, den durch die Anschlége geleisteten
Widerstand durch Kraftanwendung zu {berwinden, wenn man einen
Bowdenzugbruch vermeiden will.
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Bild 6. Motor (Langsschnitt):

| - Olpumpenritzel; 2 - Vorderlagergehduse samt Olpumpe; 3 - Zentrifugenwirbelschirm; A - Kurbelwellensteuerrad; 5 -
Dichtung Kurbelwellensteuerrades; 6 - Zentrifugenschelbe; 7 - Dichtring; 8 - Dichtung der Zentrifugenscheibe; 9 -
Zentrifugengehduse; 10 - Zentrifugendeckel; 11 - Zentrifugen-Dichtring; 12 - Unterbrecherdeckelhalter samt Leiste; 13 -
Motorrad-Unterbrecher; 14 - Deckelbefestigungsmutter. 15 - Entlifter, 16 - Deckelsicherungsring; 17 - Zindspule; 18 -
Motorgehéuse-Vorderdeckel; 19 - vorderes Nockenwellenlager, 20 - Nockenwelle samt Steuerrad; 21 - Lichtmaschine samt
Antriebsritzel; 22 - Schwungrad samt Kupplungsbolzen; 23 - hinteres Nockenwellenlager; 24 - Kurbelwellendichtung; 25 -
Kupplungsdruckscheibe; 26 - Kupplungsscheibe; 27 - Schwungrad-Endscheibe; 28 - Schwungrad-Scheibenfeder, 29 -
Schwungrad-Befestigungsschraube; 30 - hinteres  Kurbelwellenlager, 31 - Kupplungsanprescheibe; 32 -
Kupplungszwischenscheibe; 33 - Olsumpfdichtung; 34 - Ablalschraube; 35 - Kupplungsdruckfeder; 36 - Olsaugkopf; 37 -
Olsaugrohr, 38 - Steuerraderdichtung; 39 - vorderes Kurbelwellenlager; 40 - Steuerrdderdeckel; 41 - Splint; 42 -
VerschluRschraube; 43 - Feder, 44 - Kugel
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Bild 7. Motor (Querschnitt):

| - Zylinderkopfdeckel; 2 - Zylinderkopfdeckeldichtung; 3 - rechter Zylinderkopf samt Ventilen; 4 - Zylinderkopfdichtung; 5 - Vergaser des rechten Zylinders- 6 -
Zylinder, 7 - TankverschluRkappe; 8 - Gummipfropfen; 9- Stangengehéuse; 10 - Vergaser des linken Zylinders; 11 - Vergaserdichtung; 12 - linker Zylinderkopf samt
Ventilen; 13 - Zindkerze; 14 - Dichtung der Lichtmaschine 15 -
KolbenbolzeSicherungiring; 18 - Einlalventil; 19 - Befestigungsmutter fir Auslairohr; 20 - Ventilschaft-Endstiick; 21 rechter Schwinghebel; 22 - Auslal3ventil-
23 - Eingellschraube; 24 - Gegenmutier; 25 - Ventilfederteller; 26 - &ulere Ventilfeder; 27 - innere Ventilfeder, 28 - Federteller; 29 - linker Schwinghebel- 30 -

Oldruckwarnschalter; 16 - Kolben samt Kolbenringen und -bolzen; 17 -

2
2

24

2

28
29
30



Der Fulfbremshebel 9 fir die Betdtigung der Hinterrad- und der
Seitenwagenradbremse  befindet sich auf der rechten Seite des
Motorradrahmens.

Der Handbremshebel 6 fir die Betdtigung der Vorderradbremse befindet
sch am rechten Lenkerarm. Es wird empfohlen, die Vorderradbremse
gleichzeitig mit der Hinterrad- und der Seitenwagenradbremse zu benutzen.

Der Rickwartsgang-Handschalthebel 10 besitzt zwe Stellungen: bei seinem
Befinden in der Hinterstellung ist der Riickwértsgang ausgertickt, und beim
Befinden dieses Schalthebels in seiner Vorderstellung ist der Rickwaértsgang
eingelegt.

gM?? dem auf der linken Maschinenseite befindlichen Kickstarterhebel 12
kann der Motor gestartet werden.

Der FuRschathebel 13 fur die Gangschaltung befindet sich auf der linken
Seite des Schaltgetriebes. Er hat zwel Trittplatten. Auf die eine von diesen
drickt bei der Gangschaltung die FuRspitze, und auf die andere - der
Schuhabsatz des Fahrers. Durch Betétigung des Gangschalthebels mit der
FuRspitze kann niedergeschaltet oder von der Leerlauf Stellung auf den 1 Gang
geschaltet werden. Bel Betétigung des Gangschalthebels mit dem Schuhabsatz
wird hochgeschaltet. Die Gangschaltung ist in Bild 4 gebracht.

Nach jedem Durchtreten kehrt der Gangschalthebel in seine
Ausgangsstellung zurtick. Je nach der Auslenkung des Gangschalthebels von
seiner Mittelstellung wird auch die Kupplung ausgeriickt.

Mit dem Handhebel 15 (Bild 2) wird die Kupplung gesteuert. Bei der
Betédtigung des Kupplungshebels wird die Kupplung ausgeriickt. Kehrt der
Hebel in seine Ausgangsstellung zurtick, dann wird die Kupplung eingeriickt.
Einer Betétigung der Kupplung bedarf es bel Anfahren. Abbremsen oder auch
bei Gangschaltung.

Fir die Aktivierung der Diebstahisicherung den Lenker bis zum Anschlag
nach rechts einschlagen, dann den Schllissel bel niedergedriicktem Einsatz des
Schlosses fur die Diebstahlsicherung im Uhrzeigersinn drehen. Um einer
Beschadigung des Schlossesder Diebstahlsicherung vorzubeugen, muf3 davon
abgeraten werden, bel ins SchloR eingestecktem Schliissel den Lenker
einzuschlagen oder gar das Motorrad zu fahren.

AUFBAU, ARBEITSWEISE, REGELUNG UND WARTUNG VON
HAUPTBAUGRUPPEN DES MOTORRADES

MOTOR

Seinen baumalRigen Besonderheiten und technischen Kennwerten nach
gehort der Motor (Bild 5, 6, 7) zu forcierten Kraftfahrradmotoren flr einspurige
StraBenfahrzeuge.
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Dank einer waagerechten Zylinderanordnung kann eine gute K iihlung sowie
eine vorzigliche Ausbalancierung des Kurbeltriebes gewdahrleistet werden.
Jedem Zylinder ist ein separater Vergaser zugeordnet, was zur Verbesserung
der Startwilligkeit sowie zur Erhéhung der durch den Motor aufgebrachten
Leistung beitragt.

Kurbelgetriebe

Das Kurbelgetriebe setzt sch aus Kurbelwelle samt Pleueln, Kolben,
Kolbenringen und Kolbenbolzen, Kurbelgehduse sowie zwel Zylindern mit
Zylinderkdpfen zusammen.

Kurbelwelle. Die zweifach gelagerte Kurbelwelle ist ein Gufistiick aus
hochfestem Graugul3. Sie weist zwel in derselben Ebene in einem Winkel von
18¥ zueinander gelegene Krépfungen auf und besteht aus dem vorderen und
dem hinteren Zapfen, einer Kurbelwange und zwel Pleuel stangenzapfen.

Die Kurbelwelle ist im Motorgehduse in zwe Lagern: 30 (Bild 6) und 39
gelagert. Am vorderen Kurbelwellenende ist das Kurbelwellensteuerrad 4 und
die Zentrifuge und am kegelig ausgebildeten Teil des hinteren Kurbel-
wellenendes - das Schwungrad 22 angebaui.

Bei Vorderansicht soll sich die Kurbelwelle im Uhrzeigersinn drehen.

Unter normalen Betriebsbedingungen verfugt- die Kurbelwelle samt
Pleuelgleitlagern Uber eine beachtliche Lebensdauer. Bei der General-
Uberholungdes Motors empfiehlt es dch jedenfalls, die Pleuellagerschalen
auszuwechseln. Somit kann einem vorzeitigen Verschlei3 der Pleuelzapfen der
Kurbelwelle weitgehend entgegengewirkt werden.

Pleuelstangen samt Pleuelagerschalen. Die Pleuelstangen sind as
doppel-T-formige Schmiedeteile ausgebildet. In das Pleuelauge ig eine
Pleuelbuchse aus Bronze mit Prézisionsbohrung eingeprefdt, die einen
sachgemdlien Sitz des Kolbenbolzens zu sichern hat. Der Pleuelfu® is mit
gegeneinander austauschbaren diinnwandigen Pleuellagerschalen versehen. Fir
die richtige Einstellung der Pleuelstangen auf der Kurbewelle sind an den
Pleuelschéften spezielle Vorspriinge vorgesehen, welche in bezug auf die
Kurbelwange nach auf3en ausgerichtet werden sollen (der Vorsprung an der
rechten Pleuelstange ist zum Schwungrad hin und derjenige der linken
Pleuel stange dementsprechend zur Zentrifuge hin gerichtet).

Die Pleuellagerdeckel dirfen nicht gegeneinander ausgetauscht werden.
Die Pleuelschrauben werden festgezogen und gesichert. Gebrauchte
Splintdréhte dirfen nicht wieder verwendet werden.

Kolben, Kolbenringe und Kolbenbolzen. Der Kolben 15 (Bild 5) des Motors
besteht aus Kolbenkopf, Kolbenschaft und Bolzenaugen. Am Kolben sind vier
Nuten zur Aufnahme der Kolbenringe eingedreht.

Zwei oben befindliche Ringe (Kompressionsringe) 14 sorgen fir die notige
Abdichtung des Zylinders. Sie verhindern einen evtl. Gasdurchbruch aus der
Brennkammer ins Motorgehéuse. In der dritten Kolbenringnut befindet sich ein



Olabstreifring aus Stahl, der sich aus vier Bauelementen zusammensetzt, und
zwar aus zwel Stahlscheiben sowie aus ener axialen und ener radialen
Spreizfeder.

In der unteren Kolbenringnut wird ein Olabstreifring aus GuReisen
angeordnet.

Die Achse der Kolbenbolzenbohrung ist in bezug auf die Diametralebene
des Kalbens um 15 mm verlagert, dank dessen sch der Kolben in den Grenzen
des Spieraums zwischen dem Kolbenschaft und der Zylinderwandung bei
Hubumkehr im oberen Totpunkt zligig und ohne jegliche Schidge oder Klopfen
bewegen kann. Im Kolbenboden ig ein Pfeil eingeprégt, der die richtige Lage
des Kolbensim Zylinder angibt. Bei der Montage sollen die Pfeile an den beiden
Kalben nach vorn, d. h. in Richtung der Zentrifugen, gerichtet sein.

Die Verdichtungsringe sind aus Sondergraugul  gefertigt. Die
KolbenringstoRe sind gerade ausgebildet. Die Kolbenringstof3fuge soll beim
Einbau in den Zylinder in den Grenzen von 0,25..05 mm liegen.

Be der Zylindermontage sollen Verdichtungsringstofiein gegenibergesetzte
Richtungen gedreht werden, was zum Zweck hat, den Durchbruch der
Verbrennungsgase Uber deren Fugen maglichst klein zu halten.

Der Kolben 16 (Bild 7) ist mit der Pleuelstange mittels schwimmend
gelagerten Kolbenbolzens gekoppelt, dessen Léngsverschiebung durch zwei
Sicherungsringe 17 begrenzt wird, die sich in den Ringausnehmungen der
K olbenbolzenaugen befinden.

Motorgehause. Das aus Alu-Legierung gegossene Motorgehause 3 (Bild 5)
ist das wichtigste Gehduseteil des Motors.

Im Motorgehduse dnd die Zylinder samt Zylinderkdpfen sowie die
Hilfseinrichtungen angeordnet und befestigt. AulRerdem dient das Motorgehduse
ds Olbehdter. Im Inneren des Motorgehzuses rotieren die Kurbe- und die
Nockenwdle. In ssnem Vorderteil befindet sch der Ré&derkasten des
Nockenwellenantriebs, und oben igt die Lichtmaschine angebracht.

Von unten ist das Motorgehzuse durch eine Olwanne 10 aus tiefgezogenem
Blech verschlossen. Zwischen Motorgehéuse und Olwanne ist eine Dichtung 11
engdegt.

Im Verlaufe des Motorbetriebs dringt ein Tell des Kraftstoff-
Luft-Gemisches sowie der gebildeten Verbrennungsgase Uber die
Kolbenringfugen ins Motorgehduse. Aullerdem werden die im Inneren des
Motorgehéduses befindlichen Gase beim Kolbenhub zum unteren Totpunkt
zusammengedriickt. Unter dem dabei entwickelten Druck kann das Ol tber die
Verbindungsstellen zwischen dem Motorgehduse und den Deckeln sowie Uber
die Stopfbuchsen ausgedriickt werden. Um diesem Mif3stand entgegenzuwirken,
wird eine positive M otorbel Giftung angewendet.

Fur die Verbindung des Innenraums des Motorgehauses mit der Aufenluft
beim aufwértsgehenden Kolbenhub und fir dessen Isolierung von der Aufienluft
beim aufwértsgehenden Kolbenhub dient der Entlifter 15 (Bild 6), der in der
Mittenbohrung des Steuerréderdeckels40 montiert ist.
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In den Uber den EntlUfter aus dem Motorgehduse austretenden Gasen it
Wasserdampf enthalten, der beim Winterbetrieb in dem den Entlfter mit dem
Luftfilter verbindenden Gummischlauch kondensieren und einen regelrechten
Eispfropfen bilden kann, der den Gasaustritt aus dem Motorgehéuse verhindert.
Dies kann ein Ollecken tber die Stopfbuchsen verursachen. Daher empfiehlt es
sch, den Gummischlauch wéhrend des Winterbetriebs bei Tieftemperaturen
abzubauen.

Zylinder. Zum Motor gehdren zwel gegeneinander austauschbare
Bimetdlzylinder 6 (Bild 7) von gleichem Aufbau. Ein Zylinder setzt sich aus
Zylindermantel aus Alu-Guf3 und Laufbuchse aus Graugul3 zusammen. Im
unteren Zylinderteil ist ein Flansch mit Uber sdmtliche Rippen durchgehenden
Bohrungen fir Ankerstiftschrauben zur Befestigung der Zylinder sowie der
Zylinderképfe am Motorgehéuse vorgesehen. Am oberen Zylindertell i ein
ringformiger Bund vorhanden, der in eine Ausdrehung am Zylinderkopf
einrastet. Zwischen Zylinder und Zylinderkopf ist eine Dichtung 4 angebracht.

Zylinderkopfe. Die Zylinderkdpfe 3 und 12 sind aus Alu-Legierung
gefertigt. An ihrer AulRenfléche weisen sie Kihlrippen auf. Der Brennraum im
Zylinderkopf ist halbkugelférmig ausgebildet. Auf der dem Brennraum
gegeniiberliegenden Zylinderkopfseite snd vier Bocke vorgesehen, in deren
Bohrungen die Schwinghebel montiert werden. Im oberen Tel jedes
Zylinderkopfes ist eine Gewindebohrung fur die Zundkerze ausgefihrt.

Wartung des Kurbelgetriebes

Bei alltéglicher Wartung das Motorgehduse, die Zylinder und
Zylinderkdpfe von Schmutz und Staub reinigen. Dabel besonders auf die
Sauberkeit der Kihlrippen achten, denn das Motorkihlvermdgen der mit
Schmutz zugesetzten Rippen nimmt stark ab. Weiterhin soll darauf geachtet
werden, dal kein Ollecken im Kurbelgehéuse auftritt.

Be einer eventuellen Undichtheit infolge einer unsachgemél3en Anordnung
bzw. Zerstorung der Papier- oder Gummidichtungen oder auch Stopfbuchsen
kommt es zum Ansaugen von Falschluft und demzufolge zu einer
Druckerhéhung im Motorgehduse, wodurch nicht nur Ollecken an den
Verbindungsstellen und Uber die Stopfbuchsen, sondern auch eine beschleunigte
Olverunreinigung sowie ein erhohter VerschleiR der Motorteile verursacht
werden.

Nach den jeweiligen 10 000 Fahlkilometern sind die Brennrdume der
Zylinderkdpfe, Kolben, Kolbenringe und Ventile von Olkohlensatz zu séubern.
Beim Vorliegen von Olkohlensatz kann im Motor €in Detonationsklopfen
einsetzen, wodurch seine Lebensdauer beeintréchtigt werden kann.

Sollte festgestellt werden, da3 der Schmierdlverbrauch im Motor
025 /100 km Uberschreitet, dann ist es ein Anzeichen dafir, dal? der Austausch
der Kolbenringe fallig geworden ist.
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VENTILSTEUERUNG

Die Ventilsteuerung bewirkt ein Offnen und SchlieBen der Aus- und
Einlaventile zu den erforderlichen Zeitpunkten, die enem bestimmten
Drehwinkel der Kurbelwelle entsprechen. Zu der Ventilsteuerung gehéren
Nockenwelle 3 (Bild 8), VentilstdRRe 4 (Bild 5), Stangen |, Schwinghebd 21 (Bild
7) und 29, Eingtellschrauben 23, Gegenmuttern 24, Audlallventil 22 sowie
Einlaventil 18 samt Ventilschaft- Endstlicken 20, Ventilfedern 26 und 27,
Ventilfedertellern 25 und 28 sowie Ventilkegelsticke 30. Am vorderen

Bild 8 Motorverzahnungen:

| - Lichtmaschinenritzel; 2
Nockenwellensteuerrad;, 3 - Nockenwellg;
4 - Kurbewedlenseuerrad; 5
Olpumpenritzel; | - Einstellmarken

Nockenwellenende ist das Nocken-
wellensteuerrad 2 (Bild 8) angebracht,
mit dem das Kurbelwellensteuerrad 4
und der Lichtmaschinenritzel | in
Eingriff stehen. Die Nockenwelle ist im
Motorgehduse in zwel Kugellagern 19
(Bild 6) und 23 gelagert.

Fur eine richtige Einstellung der
Ventilsteuerung missen die Einstell-
marken am Nockenwellensteuerrad 2
(Bild 8) sowie am Kurbelwellen-
steuerrad 4 bel der Montage zur
Deckung gebracht werden.

Am Motor kénnen auch Ventil-
stéRel von einem anderen Aufbau (s
Pos 17, 18 19 und 20 in Bild 5
montiert werden, auf deren Stirnfléche
ein HartmetalIbelag vorgesehen ist.

Im Verlaufe des Motorbetriebs
konnen Karbide und Boride aus der
Hartmetallschicht des Ventilsto3els bis
auf eine Tiefe von 035 mm
ausbrockeln, was  jedoch  die
Funktionstlichtigkeit der  Nocken-
VentilstoRel-Gruppe nicht beeintréchtigt.

Ventilspieleinstellung

Ein normaler Motorbetrieb hangt
weitgehend vom sog. Ventilspiel, d. h.
vom Spielraum zwischen dem Ventil-
stélel und der Schwinghebelstirn ab.

Es muf? beriicksichtigt werden, dal3 an einem luftgekiihlten Motor in Fdge
des Fehlens eines Wassermantels sowie des Vorliegens einer gut entwickelten
Kihlberippung an den Zylindern, dem Motorgehduse und den Zylinderkdpfen
das Betriebsgerdusch des Ventilsteuerungsantriebs deutlich horbar ist. Daher
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sollte ein @ und zu auftretendes Klopfen der VentilstoRel auf die Ventile bei
sachgemdl? eingestelltem Spielraum zwischen dem Ventilschaft-Endstiick und
der Schwinghebelstirn bzw. ein gleichtonig wirkendes, verschwommenes
Betriebsgerdusch des Ventilsteuerungsantriebs flr ein  Anzeichen der
Betriebsstérung nicht angenommen werden.

Be der Kontrolle und Nachregelung der Ventilspieleinstellung ein
Tropfblech unter den Zylinderkopf stellen, den Zylinderkopfdeckel abbauen

und das zuriickgebliebene Ol ablassen. Den
Kolben an den wunteren Totpunkt des
Verdichtungstaktes bringen und die Kurbelwelle
der Wee durchdrehen, dal3 die am Schwungrad
aufgetragene  Eingtellmarke  «B» mit  der
Einstellmarke am Motorgehduse zur Deckung
kommt. Dies ig Uber die Schaudffnung im
Motorgehduse be entferntem Gummipfropfen
visuell zu kontrollieren (Bild 9).

In dieser Stellung sind beide Ventile (Einlal3-
wie Auslalventil) vollig geschlossen, und die
ihnen zugeordneten Schwinghebel sollen sich auf
ihren Achsen frei kippen lassen. Danach ist mit Bild 9. Gegenseitige

: : : Anordnung der
einer flachen Ventillehre von 0,07 mm Dicke das Einstellmarken am

Spiel zwischen den beiden Schwinghebeln und Motorgehause und am

Ventilen zu priufen.  Schwungrad:
Bei fasch  eingestelltem  Ventilspiel 4 B Endae e

Gegenmutter 24 (Bild 7) lockern und das am Schwungrad

erforderliche Spiel durch Drehen der Ein-

stellschraube 23 im bzw. gegen den Uhrzeigersinn einstellen. Danach die
Gegenmutter festziehen. Das Ventilspiel wird am kalten Motor eingestellt.
Dabei soll esim Bereich von 0,07 mm liegen. Bleibt ein sachgemalies Spid aus
oder ist es unzureichend, dann liegt das Ventil an seinem Sitz zum
Schlief3zeitpunkt undicht an. Sollte das Ventilspiel zu grof3 sein, dann tritt eine
Verzogerung des Ventileréffnungszeitpunktes ein, demzufolge die Ausfiillung
des Zylinders mit dem Kraftstoff-Luft-Gemisch beeintréchtigt wird. Flr eine
Ventilspieleinstellung im anderen Zylinder die Kurbelwelle um eine
Vollumdrehung (360°) durchdrehen und danach das Spiel in den beiden
Ventilen auf die vorstehend angegebene Weise Uberprifen und ggf. einstellen.

Ventileinschleifen

Alle 10000 Fahrkilometer ist eine Zustandskontrolle der Ventile
vorzunehmen. Gegebenenfalls missen diese an ihre Sitze eingeschliffen werden.
Zum Ventileinschleifen muf3 gegriffen werden, wenn die Dichtheit des
Zylinders wegen VerschleiBerscheinungen, d. h. Auftreten von Narben oder
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anderen Beschadigungen an den Dichtkegeln der Ventilsitze und -teler,
beeintréchtigt it

Ein undichtes Anliegen des Verntiltellers am Ventilsitz wird durch
Eingiel}en von Petroleum in den Einsaug- wie auch in den Auslalkanal des
Zylinderkopfes ermittelt. Sollte das Petroleum zwischen den Ventilteller-
Ventilsitz-Dichtflachen in weniger ds 10 s durchsickern, dann ig en
Ventileinschleifen unerl&dich.

Zu diesem Zweck das Ventil ausbauen, den Zylinderkopf in einen
Schraubstock spannen, auf den Dichtkegel des Ventiltellers die Schleifmasse in
dinner Schicht auftragen und das Ventil in die Fihrungsbuchse des
Zylinderkopfes einstecken. Einen Drillbohrer bzw. eine Bohrwinde auf das
Ventilschaftende aufstecken. Man konnte auch behelfsmédllig ein  Stlck
Kraftstoffschlauch benutzen, das in diesem Fal zwischen den Handfl&chen
kréftig gerollt werden muf. Das Ventil an den Sitz anpressen und in beiden
Richtungen der Wée durchdrehen, da3 der Ventildrehwinkel in der einen
Richtung denselben in der anderen Richtung ca. um das Doppelte Uberschreitet,
damit das Ventil adlméhlich in einer Richtung durchgedreht wird. Zum
Zeitpunkt, wenn die Ventildrehrichtung umgekehrt wird, soll das Ventil vom
Ventilsitz abgehoben werden.

Beim Ventileinschleifen ist Sorgfalt und Vorsicht geboten. Es muf3 davon
abgeraten werden, von den Dichtkegeln mehr Metall ds nétig abzutragen, denn
dadurch wird die Zahl der moglichen Reparaturen vermindert. Zum Schlul? des
Ventileinschleifens weniger Schleifmasse nehmen und fir den Fertigschliff
Uberhaupt nur Frischdl verwenden.

Als aufieres Anzeichen dessen, dai3 die Ventile befriedigend eingeschliffen
sind, kann eine eintdnige Mattigkeit der Dichtkegelfldchen am Ventilteller und
Ventilsitz dienen.

Nach dem Einschlefen sind die Ventile sdbst, die Ventilsitze,
Fuhrungsbuchsen, der Einflllstutzen und der Verdichtungsraum des
Zylinderkopfes sorgféltig zu spilen, bis die Schleifmasse restlos entfernt ist.
Danach die Ventile auf den dichten Schiuf? Uberprifen. Zu diesem Zweck die
Ventile wieder einbauen und Petroleum aufeinanderfolgend in den Einsaug-
und den Auslaitkanal des Zylinderkopfes eingiellen. Es darf binnen 10 s nicht
durchsickern. Falls es doch binnen dieser Zeit durchgesickert ist, bediirfen die
Ventile eines zusétzlichen Einschleifens.

Kontrolle und Einstellung des Ziindzeitpunktes

Fur die Erleichterung der Kontrolle und eine richtige Einstellung des
Zindzeitpunktes ig an der AulRenflache des Schwungrades eine Markierung
«P» (Vorzlindzeitpunkt) eingeprégt, welche beim Durchdrehen der Kurbelwelle
durch die Schautffnung im Motorgehduse (Bild 9) sichtbar ist.

Bevor man an die Priifung oder Einstellung des Ziindzeitpunktes herangeht,
soll der Unterbrecherkontaktabstand eingeregelt werden. Danach die eine



Zuleitung einer Priflampe mit Fassung an die Niederspannungsklemme der
Zindspule, an der die zum Zindunterbrecher fihrende Leitung befestigt ist,
und die andere Zuleitung an Masse schlief3en. Einederartige Prifeinrichtung 13t
sich ohne weiteres aus einer Gliihlampe A12-1 mit Fassung und zwei Leitungen,
moglichst mit Krokodilklemmen an den Enden, anfertigen.

Bild 10. Unterbrecher 1IM302A mit Fliehkraftziindversteller
1 - Schraube; 2 - feststehender Unterbrecherkontakt; 3 - Zindunterbrechergehduse, 4
Unterbrecherhebel; 5 - Untatoredhahebdades 6- Exzenterschraube; 7 - Hiehkrefzindvestdla-, 8
Achseder Hiehgewichte 9-Buchse; 10- Riickstellfeder; 11-Mitnehmer, 12- Feststellring; 13«
Unterbrechernocken; 14 - Fliehgewicht; 15 - Filz; 16 - Kondensatorhalter, 17 - Kondensator; 18 «
Klemme

Zundchst den Gummipfropfen entfernen, der die Schaudffnung im
Motorgehduse verschliefdt, dann die Kurbelwelle im betriebsgeméiien Drehsinn
20 lange durchdrehen, bis die Markierung «P» am Schwungrad mit der
Einstellmarke am Motorgehause zur Deckung gekommen ist.

Zindung einschaten und Fliehgewichte 14 (Bild 10) des
Fliehkraftzindverstellers bis zum Anschlag auseinanderfiihren. Beim richtig
eingestellten  Zindzeitpunkt soll die Priflampe aufleuchten, sobad die
Fliehgewichte inihre Endlage gebracht und die Unterbrecherkontakte getrennt
worden sind.

Sollte die Priflampe be bis zum Anschlag auseinandergefiihrten
Fliehgewichten nicht aufleuchten, dann liegt Spétziindung vor. Wenn sie aber
aufleuchtet noch bevor die Fliehgewichte in ihre Endstellungen gekommen sind,
dann haben wir eindeutig mit Friihziindung zu tun.

Fir die richtige Zlndzeitpunkteinstellung die Befestigungsschrauben des
Unterbrechers und des feststehenden Unterbrecherkontaktes lockern und die
Fliehgewichte des Zlindverstellers bis zum Anschlag auseinanderfiihren. Dann
das Unterbrechergehduse 3 im Uhrzeigersinn (bel Spétziindung) bzw. entgegen
dem Uhrzeigersinn (bel Frihzindung) drehen, bis die Priflampe aufleuchtet.



Sch diese Stellung des Unterbrechergehduses merken und anschlie3end
den Unterbrecher durch Schrauben und den feststehenden Unter-
brecherkontakt befestigen. Be  angeklemmter Priflampe  wiederholt
kontrollieren, ob der Zlindzeitpunkt richtig eingestellt ist. Trifft es zu, dann darf
die Priflampe abgeklemmt und der Deckd des Unterbrechergehauses wieder
angebaut werden.

Der Frihzindwinkel ist im Abschnitt «Technische Daten» (s «Wichtigste
Eingtdl- und Kontrollmaf3e) angegeben.

Gleichzeitig soll der Abstand zwischen den Entladern und den Klemmen
der Zundspule tberpriift und ggf. auf 9 mm eingestellt werden.

Die Rickholfedern am Fliehkraftziindversteller dirfen weder abgebogen
noch gestreckt werden, denn sonst kann ihre Tarierung verlorengehen.

Bei Demontage und Wiederanbau des
Fliehkraftziindverstellers 1ITM302A auf die
Lage des Mitnehmers 2 (Bild 11) achten. Fir
dessen richtige Einstellung sind die im
Mitnehmer ausgefiihrten Schlitze mit den
Achsen 3 der Fiehgewichte der Wee zur
Deckung zu bringen, da die Offnungen,
durch welche die Rickholfedern | sichtbar
sind, rechteckig aussehen (s. Bild 11).

Nachstellung des
Unterbrecherkontaktabstandes

Fir die Nachstellung des Unterbrecher-
kontaktabstandes die Kurbelwelle derweise
durchdrehen, dal3 der Unterbrechernocken in
die Stellung gebracht wird, bei welcher der

Bild 11 Mitnehmereinstellung am Kontaktabﬂand ma>g|mal IS Die

Fliehkraftziindversteller HM302A: SCherungSSChrane | (Blld 10) etwa_s Ioc_kern,

| - Riickholfeder. 2 - Mitnehmer, 3 - Achse dann dle _Exzenters_chra_ube 6 mlt enem

der Fliehgewichte Schraubenzieher in die eine oder die andere
Richtung drehen, bis der Kontaktabstand auf
04..06 mmeingestelltist.

Der Unterbrecherkontaktabstand wird mit ener zum EWZ-Satz der
Maschine gehdrenden flachen Fiihllehre kontrolliert.

Nachdem der Unterbrecherkontaktabstand nachgestellt ist, die
Sicherungsschraube | festziehen.

Um dies zu erleichtern, die Schraube fir Befestigung des
Fliehkraftziindverstellers |6sen und Mitnehmer 11 abnehmen.

Indiesem Fal dreht sich Unterbrechernocken mit Fliehkraftziindversteller
leicht an Nockenwellenschaft. Durch Drehung des Nockens zu einer oder
anderer Seite wird ein freier Zutritt zu Unterbrecherkontakten, Schraube | und




Exzenterschraube 6 bei  Prifung und Nachstellung des Unter-
brecherkontaktabstandes gewéhrleistet.

SCHMIERANLAGE

Der Krad-Motor ist mit einer «kombinierten», d. h. Druckumlauf- und
Schleuderschmierung ausgertistet. Der Motorschmierplan i in Bild 12
gebracht.

Das Ol wird ins Motorgehéuse (ber den Einflllstutzen eingefullt, welcher
durch einen Schraubstopfen 2 mit eingebautem Olmef3stab verschlossen wird.
Von hier aus wird das Ol Uber das Siebfilter 3 durch ene im
Vorderlagergehduse eingebaute Zahnradpumpe angesaugt, welche durch en
mit dem Kurbelwellensteuerrad in Eingriff stehendes Ritzel angetrieben wird. In
der Olpumpe sind zwei Zahnréder vorhanden, die im Pumpengehéuse eingebaut
sind und das Ol in die Olhauptleitung 7 driicken. Zur Vermeidung eines
unzuldssigen Oldruckanstiegs in der Schmieranlage i im Gehéduse der
Olpumpe ein Druckregel ventil 5 vorgesehen.

(=

Bild 12. Motorschmierplan:

1 — Olpumpg; 2 - Schraub-
stopfen fiir Oleinfiillstutzen;
3 — Siebfilter; 4 — OlablaB-
schraube; 5 — Druckregel-
ventil; 6 - Olricklaufrohr;
7 - Olhauptleitung; 8 -
Oldruckwarnschalter, A -
Olriicklaufkanal; b — Olzu- |
leitung zur Kurbelwange; B - Olzuleitung zum Plevellager; [ — Olfinger; J1 - Olzulauf zur
Schmicrung  des  Kolbenbolzens; E -  Kurbelwellen- Olriicklaufkanal; X -
Kurbelwellen-Olzulaufkanal; 3 -  Olzulaufbohrung  im Zentrifugengehduse; U -
Wirbelschirmoffnung; K - Einsaugkanal, JI - Uberstrdmkanal; M - Olzulaufkanal de
Druckregetventils; H - OlablaBbohrung im Zentrifugengehduse; O ~ Olzulaufnut am
VentilstoBel zur Schmierung des Zylinderkopfes; I1 ~ Olzulaufkanal im Stangengehiiuse




Bei storungsfreiem Betrieb der Schmieranlage wird das Druckregelventil
durch den Ollberdruck gedffnet, und der Oluberschufl® flieft in den
Einsaugkanal der Olpumpe Uber.

Das Druckregelventil bedarf wahrend des Betriebs keinerlei Regelung oder
Nachstellung.

Aus der Olhauptleitung gelangt das Ol in die im Vorderlagergehause
ausgenommene Ringnut und wird von hier aus Uber einen Kanad ins
Zentrifugengehause gefordert. Das in der Zentrifuge gereinigte Ol gelangt Uber
den Kurbelwellen-Olriicklaufkanal E und den Kurbelwangen-Olzulaufkanal B in
die Olfanger F an den Pleuellagerzapfen der Kurbelwelle, woher es tiber die
Bohrungen B in die Pleuellagerschalen gerét.

Schnellaufende Teile des Kurbelgetriebes bewirken ein intensives Olspritzen,
o da im Motorgehduse Olnebel gebildet wird, der die Zylinderlaufflachen,
Kolbenbolzen, die oberen Pleudaugen, die VentilstolRefihrungen, Kurbewellen-
Wazager, Zahnrader der Ventilsteuerung, Kugellager und Nocken der
Nockenwelle, SIORd u. a Verschlei¥eile schmiert.

Der Olnebel gerét in die Olzulaufnuten O in den VentilstoReln und Uber
diese - in die Stangengehduse, setzt sich an diesen an und fliefdt in die
Zylinderkopfe ab. Hier wird das O durch Ventile und Ventilfedern
geschleudert, und mit Schleuderdl werden die Ventile und Schwinghebel
geschmiert. Das Uberschilssige Ol lauft Uber das Rucklaufrohr 6 ins
Motorgehause zurtck.

Arbeitet der Motor mit Pilzstof3eln 20 (Bild 5), dann gelangt der Olnebel in
die Stangengehduse Uber die Bohrungen im Motorgehduse neben den
StéRelfihrungsbuchsen.

Das sich vor der Schwungrad-Stopfbuchse ansammelnde Ol flieRt tiber den
Olriicklaufkanal A ab, der im Motorgehause ausgebildet ist.

Damit das Ol aus dem Motor- ins Kupplungsgehause nicht durchsickern
kann, i an der Schwungradnabe eine Gummidichtung vorgesehen. Zum
Fernhalten des Schmierdles vom Ziindunterbrecher dient eine Gummidichtung
an der Nockenwelle. i

Die Olzentrifuge dient ds Feinfilter. Vor der Zentrifuge wird das Ol nur im
im Oleinflllstutzen eingebauten Siebfilter gereinigt. Das aus Alu-GuR
bestehende Zentrifugengehduse 8 (Bild 13 und der Zentrifugendeckel 6 sind
am vorderen Lagerzapfen montiert, durch einen Federkeil gesichert und eine
Schraube | befestigt, welche Uber eine im Zentrifugendeckel eingebaute
Sonderscheibe 3 durchgeht. Zur Sicherung der Schraube | vor Selbstlosen dient
das Sicherungblech 2. Zwischen dem Gehduse und dem Deckel der Ol zentrifuge
befindet sich der Wirbelschirm 9 mit einer lénglichen Bohrung fir den
Oldurchgang aus dem Gehauseinneren in den hohlen Zentrifugendeckel und
weiter Uber die Olkandle zu den Pleuellagern. Fir eine betriebsgemale Lage
der Wirbelschirmbohrung im bezug auf die Olkandle sorgt ein Lappen, der ins
Zentrifugengehduse eingreift.

Der Zentrifugendeckel ist in bezug auf das Gehéduse durch einen speziellen



Gummidichtring 7 abgedichtet. Um die Olleckage zwischen der
Zentrifugenscheibe und dem Kurbelwellenschirm moglichst klein zu halten, ist
der Dichtring 4 vorgesehen.

Wartung der Schinieranlage

Im Verlaufe der Benutzung des Motorrades it der Olstand im
Motorgehéuse an der oberen Markierung des Olmefstabes aufrechtzuerhalten.
Der Motorbetrieb beim Absinken des Olpegels bis auf untere Markierung ist
unzuldssig. Das Ol darf nur aus einem sauberen Gef&R und unbedingt tber einen
Trichter mit Siebfilter hinzugegossen werden. Darauf achten, dal? kein Staub,
Schmutz oder Wasser ins Motorgehause geraten.
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Bild 13 Olzentrifuge und vorderes K urbel wellen-K ugell ager
| - Zentrifugenbefestigungsschraube; 2 - Sicherungsblech; 3- Zentrifugenscheibe 4,7- Dichtring; 5 - Dichtung; 6 -
Zentrifugendeckel; 8 - Zentrifugengehéuse; 9 - Wirbelschirm; 10 - Steuerraddichtung; 11 - Antriebssteuerrad; 12 -
Vorderlagergehéuse; 13 - vorderes Kurbelwellen-Kugellager, 14 - VerschluR3schraube; 15 - Kurbelwelle; 16 - Schraube; A -
von der Olpumpe

Bei der Vornahme der Olstandkontrolle den Olmefstab mit einem Lappen
trockenwischen und in den Oleinfiillstutzen bis zum Anschlag eintauchen, ohne
dabei den Schraubstopfen aufzuschrauben. Den Olwechsel nur am warmen
Motor vornehmen.



Bei der Vornahme eines Olwechsds im Motorgehduse den Schraubstopfen
fur den Olenfillstutzen sowie die OlablalRschraube sorgfétig siubern und
doschrauben. Dann das Alt6l ablassen, die Olablalschraube wieder
einschrauben und Frischdl einfullen.

Alle 10 000 Fahrkilometer ist die Motorschmieranlage auszuspilen. Zu
diesem Zweck das Altol ablassen, die Olablallschraube wieder einschrauben, in
das Motorgehause 12.. 1,51 Splildl einfillen, den Motor starten, 2bis 3 mlnlang
arbeiten lassen und das Ol wieder ablassen. Danach ins Motorgehause Frischol
einfillen.

Zu Winterzeiten soll das Ol vor dem Einfillen auf 70..80 °C vorgewarmt
werden.

Es mul3 stets vor Augen gehaten werden, dal} sdbst eine auflerst
kurzzeitige Betriebsstorung in der Motorschmieranlage eine nur schwer zu
behebende Panne verursachen kann.

Auf eine ungeniigende Schmierung deuten ein Uberméaiiges Warmlaufen
der Zylinder und Zylinderkopfe, ein Absinken der Motorleistung sowie
Klopferscheinungen hin. )

Fir die Betriebskontrolle der Schmieranlage sorgt der Oldruckwarnschalter
8 (Bild 12), ausgefiihrt mit einer Membrandose, der bei emem Druckabfall in
der Schmieranlage bis auf 013..018 MPa (1,3—L18 kp/cm %) anspricht.

Ein Druckabfall wird durch eine im Instrumentencockpit instalierte
Oldruckwarnleuchte signalisiert. Beim Einschalten der Ziindanlage leuchtet die
Oldruckwarnleuchte auf und erlischt erst nach dem Motorstarten. Ein Leuchten
der Oldruckwarnleuchte beim laufenden Motor weist darauf hin, daf? entweder
der Oldruckwarnschalter nicht intakt oder der Motor sdbst defekt it
Solchenfdls darf der Motor keinesfalls weiterbetrieben werden, bis die Stérung
gefunden und behobenig.

Solite die Oldruckwarnleuchte bei mittleren Motordrehzahlen blitzartig
aufleuchten und wieder erléschen, was auf ein Gelangen von Metallpartikeln
unter die Kugel 44 (Bild 6) des Druckregelventils zurtickgeftihrt werden kann, ist
der Ventilsitz zu sdubern. )

Zu diesem Zweck das Ol aus dem Motorgehduse ablassen, die Olwanne
abbauen, das Druckregelventil auseinandernehmen (Splint 41, Ver-
schluRschraube 42, Feder 43 und Kugel 44 ausbauen) und den Ventilsitz
reinigen.

Es wird empfohlen, fiir die Reinigung des Ventilsitzes einen unter einem
Winkel von 90° angeschliffenen Bohrer von 10 mm Dmr. zu verwenden, der in
den Sitz eingesteckt und, mit der Hand leicht angedriickt, durchgedreht wird.
Der Ventilsitz darf mit einer Kugel von 10 mm Dmr. abgedichtet werden.
Hierflr wird auf die Kugd ber einen Dorn mit einem Hammer von 0,1..02 kg
Masse zwei- bis dreima leicht geklopft. Als Dorn &% sch das in der
Werkzeugtasche befindliche Windeisen benutzen. Anschlielfend ig die
Kurbelwelle zwei- bis dreimal durchzudrehen und das Druckregelventil
zusammenzubauen.



Ist der Motor warmgefahren oder lauft er mit niedriger Leerlauf-Drehzahl
(ca 800 r/min), s kann die Oldruckwarnleuchte auch be intakter
Schmieranlage  aufleuchten.  Solchenfalls  empfiehlt es sich, den
Oldruckwarnschalter ab und zu mal herauszuschrauben und den Oldruck am
Kontrollmanometer zu Uberprifen. Bei mittleren Drehzahlen eines
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Bild 14. Kraftstoffhahn:
| - Gehéduse; 2 - Hebel; 3 - Schieber, 4 - Schieberdichtung; 5 - Filterbecken; 6 - Filiersieb; 7 - Filterbeckendichtung;
8 - Dichtung fur KrefaoffrednGdées 9 - Ubergangsstiick; 10 - Reservekraftstoffleitung, 11 -

warmgefahrenen Motors soll der Oldruck in den Grenzen von 0,3 bis 0,6 MPa
(3 his6 kp/cm ) liegen. )

Im Verlaufe des Motorbetriebs werden die im O enthatenen
Verunreinigungen durch Fliehkréfte ausgeschieden. Der Schmutz setzt sch an
dem Gehéuse und Deckel der Zentrifuge nieder. Daher sind die Zentrifugen
ale 10 000 Fahrkilometer zu reinigen.

KRAFTSTOFFANLAGE

Zu der Kraftstoffanlage gehdren: Kraftstofftank, Dreiwegehahn mit
Siebfilter und Filterbecken, zwel Vergaser, Luftfilter sowie Luft- und
Kraftstoffschl&uche. .

Kraftstoffhahn mit Filterbecken. Der Hahn ist ins Rohr-Ubergangsstiick des
Kraftstofftankes eingeschraubt. Im unteren Teil des Kraftstoffhahnes befindet
sich en Filterbecken 5 (Bild 14) samt Filtersieb 6. Der Kraftstoff kommt Uber
eineder zwei Kraftstoffleitungen 10 und 11 von unterschiedlicher Héhe an.



Im Gehduse des Kraftstoffhahnes ist der Schieber 3 mit einer Axid- und
zwei Radialbohrungen eingebaut. Eine von diesen (Durchgangsbohrung) deckt
sch mit der DurchfluRoffnung der hohen Kraftstoffleitung 11 (Hauptkraftstoff)
und die andere - mit dem Durchflukanal der niedrigen Kraftstoffleitung 10
(Reserverkraftstoff).

Auf der anderen Gehdusesaite befinden sich zwel Stutzen fiir den Anschluf?
von zu den Vergasern filhrenden Kraftstoff-Gummischluchen.

Der Betétigungshebel des Kraftstoffhahnes hat drei Stellungen: O -
gedffnet; 3 - geschlossen; P - geffnet auf Reservekraftstoff.

Im Reservetank snd ca 2L Kraftstoff enthalten.

Zum Ausspilen des Filterbeckens und des Siebfilters, die zum
Kraftstoffhahn gehdren, die unten befindliche Mutter 16sen, Filterglocke und
Filterbecken vom Kraftstoffhahn abnehmen, vom Schmutz reinigen und mit
sauberem Kraftstoff aussplilen.

Beim Wiederanbau des Filterbeckens darauf achten, da3 die
Siebfilterdichtung unversehrt ist und sachgemaf? anliegt.

Die Motorspeisung erfolgt aus zwel an den Zylinderkdpfen montierten,
gegeneinander austauschbaren Vergasern K63T.

Der Aufbau des Vergasersist in Bild 15 gezeigt.

Vergaser K63T. Die beiden Vergaser snd von gleichem Aufbau und diirfen
gegeneinander ausgetauscht werden.

Vergasereinstellung. Bevor man mit der Vergasereingtellung beginnt, sind der
Elektrodenabstand, der Unterbrecherkontaktabstand und das Ventilspiel zu
Uberprifen.

Leerlaufeinstellung. Vor der Vornahme der Leerlaufeinstellung kontrollieren,
ob zwischen Bowdenzughille und Bowdenzugaufhahme ein Spiel von 2.3 mm
besteht. Sollte dieses wegbleiben oder das vorgeschriebene Mal3 Uberschreiten,
dann die Gegenmutter der Bowdenzugaufnahme | (Bild 15 lockern, das Spid
durch Drehen der Bowdenzugaufnahme im bzw. entgegen dem Uhrzeigersinn
enregeln und die Bowdenzugaufnahme mit der Gegenmutter erneut sichern. Das
besagte Spid 0l an den beiden Vergasern gleich sain.

Die Leerlaufeinstellung der Vergaser soll bei warmgefahrenem laufendem
Motor vorgenommen werden. Sollte es doch vorkommen, das der
warmgelaufene Motor im Leerlaufbetrieb abgtirbt, dann bediirfen die Vergaser
zweifdlos einer Leerlaufeinstellung.

Die Vegaseingdlung wird enzen in nachstehender Reihenfolge
vorgenommen: mit der Leerlaufdrehzahlregulierschraube 38 eine solche Drehzahl
endellen, dad der Motor gerade noch lauft. Dann die Leerlaufge-
mischregulierschraube 24 ausdrehen, bis der Motor auszusetzen anféngt, und
langsam wieder eindrehen, bis diessr wieder dabil l1&uft. Danach mit der
Leerlaufdrehzahiregulierschraube 38 den Kolbenschieber wieder deweise
schliel3en, dal? der Motor gerade noch 1auft, wobel zugleich auch das Gemisch mit
der Leerlaufgemischregulierschraube 24 geregelt wird. Die besagten Arbeitsgange so
langewiederholen, biseineminimal zuléssge stationére Motordrehzahl erreicht wird.



Ahnlich erfolgt die Vergasereinstellung des anderen Zylinders.

Nachdem die Leerlaufeinstellung der beiden Vergaser abgeschlossen i,
dirfen die Motordrehzahlen bel antreibend wirkendem linkem oder rechtem
Zylinder keine Unterschiede aufweisen.
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Bild 15 Vergaser K63T:

| - Bowdenzugaufnahme samt Gegenmutter, 2 - Vollgasanschlag; 3 - Gegenmutter; 4 - Diisennadelleiste; 5 - Kolbenschieber, 6 -
Gehéause; 7-Mischkammer, 8-L uftkanal des Zerstaubers; 9-Schwimmerhebelachse; 10-Zerstéuberkorper; 11- Zerstéuber, 12-
Schwimmerkammerdeckd; 13 - Hauptkraftstoffdise; 14 - Leerlauf-Kraftstoffdiise; 15 - S’cherur}gsbledw; 16 - Anschlag im
Kraftstoffkanal zur Kraftstoffstandeinstellung; 17 - Kraftstoffdiise der Starteinrichtung; 18 - Tupfer, 19 - Kolbenschiebernadel; 20 -
Kolbenschieber der Starteinrichtung; 21 - Feder; 22 - Kabenschiebersange 23 - Kagppe; 24 - L eerlaufgemischregulierschraube; 25 -
Kraftstoffzuflustutzen; 26 - Luftkanal der Leerlaufdise: 27 - Luftkanal;28- Kraftstoffventil; 29 - Schwimmer, 30 - ZufluBkanal fur
Kraftstoff-Luft-Gemisch aus Starteinrichtung; 31 - Ricklaufbohrung; 32 - Zerstdubungsoffnung; 33 - Absteuerbohrung; 34 -
Dusennadel; 35 - Kolbenschieberfeder; 36 - Schwimmergehduse-Belliftungskanal; 37 - Vergasergehdusedecke; 38 -
L eerlaufdrehzahlregulierschraube

Dies kann durch abwechselndes Abstellen des einen wie des anderen
Zylinders infolge der Abnahme des Kerzensteckers jeweils von der Ziindkerze
des Zylinders Uberprift werden.

Eventuelle Anderungen der Motordrehzahl beim Betrieb mit dem einen
oder dem anderen Zylinder werden durch Abhorchen ermittelt. Sollte die
Motordrehzahl am rechten und am linken Zylinder differieren, dann werden die



Vergaser durch Ein- bzw. Ausdrehen der Leerlaufdrehzahlregulierschrauben 38
eingeregelt, bis die beiden Zylinder die gleiche Drehzahl entwickeln.

_ Die richtige Leerlaufeinstellung der Vergaser kann durch en heftiges
Offnen und Schliefen der Kolbenschieber (beim Drehen am Gasdrehgriff)
kontrolliert werden.

Lauft der Motor stationdr bel niedrigen Drehzahlen, setzt aber beim
heftigegn Offnen des Kolblenschiebers aus, dann i die Leerlauf-
gemischregulierschraube 24 um eine Viertel- bis eine hadbe Umdrehung
einzuschrauben (das Gemisch wird fetter). Sollte der Motor beim heftigen
Schlief¥en des Kolbenschiebers aussetzen, dann ist die Regulierschraube 24 um
ene Viertel- bis eine halbe Umdrehung auszuschrauben (das Gemisch wird
magerer).

Gemischregulierung bei Betriebsdrehzahl des Motors. Der Motorbetrieb mit
Betriebsdrehzahl hangt weitgehend von der Tief- bzw. Hochstellung der
Dusennadel im Kolbenschieber @b, daher gehtrt die richtige
Dusennadel einstellung unbedingt zur Vergasereingtellung.

Einer solchen Disennadeleinstellung bedarf man insbesondere bei der
Anderung der Klimabedingungen, z. B. beim Ubergang vom Sommer- auf
Winterbetrieb, in der Einfahrperiode oder zwecks Erhéhung der Motorleistung
auf Kosten der Verbrauchswirtschaftlichkeit. Fur diesen Zweck die
Gegenmutter 3 lockern und die Disennadel 34 in der Gewindebohrung in bezug
auf die Dusennadelleiste 4 drehen. Beim Eindrehen der Disennadel in die
Leiste erhebt sich die Nadel in bezug auf die Zerstduberbohrung, und das
Gemisch wird fetter. Beim Herausdrehen der Disennadel wird das Gemisch
magerer. Die Axidverstellung der Nadel bei jeder Umdrehung betrégt 0,5 mm.

Nach der erfolgten Regelung soll die Gegenmutter 3 wieder festgezogen
werden.

Die richtige Regelung der Vergaser bei Uberlastungen kann durch eine jihe
Erhéhung der Motordrehzahl Uberprift werden. Sollten dabei Vergaserknalle
horbar werden, so muf3 das Gemisch durch ein Hohereinstellen der Diisennadel
fetter gemacht werden.

Einstellung der Kraftstoffhthe in  der  Schwimmerkammer.  Sollte der
Kraftstoffstand in  der  Schwimmerkammer  den  vorschriftsmaigen
Uberschreiten, bzw. bel einem UbermélBigen Kraftstoffverbrauch oder einer
unzureichenden Gasannahme durch den Motor sowie nach dem Auswechseln
des Kraftstoffventils oder des Schwimmers soll die Kraftstoffhohe in der
Schwimmerkammer des Vergasers betriebsgemal’ eingestelIt werden.

Fir die Eingtellung der Kraftstoffhthe in der Schwimmerkammer den
Deckel der Schwimmerkammer abnehmen und den Vergaser senkrecht - mit
der Schwimmerkammer nach oben - ausrichten. In dieser Stellung soll der Bund
an der Seitenfléche des Schwimmers ( in der Mitte) parallel zur Ebene des
Vergasergehduses verlaufen, die am Deckel der Schwimmerkammer anliegt. Der
Abstand zwischen dem Schwimmerbund und dieser Ebene soll (13 = 1) mm



betragen. Die Schwimmerlage kann ggf. durch Anbiegen des Anschlags 16
nachgestellt werden.

Wartung der Vergaser. Es empfiehlt dch, die Vergaser dle 5000
Fahrkilometer durch Spilen und Ausblasen zu reinigen. Die Vergaser dirfen
mit nichtéthyliertem Benzin gereinigt werden. Nach dem Ausspllen sind die
Vergaser oder deren Teile mit Luft durchzublasen oder zu trocknen. Keinesfalls
dirfen sie mit Putzlappen oder anderen fuselnden Stoffen abgewischt werden.
Fur die Reinigung der Diisen darf niemals Stahldraht verwendet werden, denn
mit diesem kann die Disenbohrung unkontrollierbar verformt und somit der
Vergaserbetrieb gestort werden.

Bel Dauerbetrieb des Motorrades unter den Bedingungen eines heil3en
Klimas (AuRenlufttemperaturen von 35 bis 40 °C und dariiber) sowie in einer
Hohe ab 2000 m Uber dem Meeresspiegel empfiehlt es sich, die Disennadel am
Kolbenschieber tiefer zu verstellen. Beim Betrieb unter den Bedingungen eines
kalten Klimas (Aulenlufttemperaturen von minus 15 °C und darunter) empfiehlt
es sich hingegen, die Diisennadel hdher zu verstellen.

Ein Kraftstofflecken Uber die Ricklaufbohrung 31 des Vergasers zeugt
davon, dal das Kraftstoffventil in der Schwimmerkammer nicht dichthélt.
Solchenfalls soll das Kraftstoffventil ausgespiilt und die elastische Scheibe
ausgewechselt werden. Weiterhin sind eventuelle Kratzer und Einbeulungen am
Ventilsitz zu beseitigen.

Luftfilter (Bild 16) ist am Getriebegehduse angebaut und an Vergaser durch
Gummistutzen angeschlossen. Der Papier-Filtereinsatz besteht aus Filter 2 -
gefdtetem Papier - sowie einem Luftvorfilter | aus synthetischem
nichtgewebtem Stoff, an dem die Luft vorgefiltert wird: die in der AuRenluft
enthaltenen groben Staubpartikeln und Wassertropfen werden durch das
Luftvorfilter festgehalten.

Wartung der Kraftstoffanlage

Bei Kontrolldurchsichten kontrollieren, ob Kraftstoff im Tank eingefullt ist
und zu den Vergasern durchkommt, ob die Kraftstoffleitungen zuverldssig
angeschlossen sind und die Kolbenschieberbetétigung intakt ist.

Es empfiehlt sich, bei Vornahme der zur Wartungsgruppe W2 gehdrenden
Pflegearbeiten aus dem Filterbecken den sich darin angesammelten Schlamm zu
entfernen, die Kraftstoffilter zu sdubern und auszuspiilen, die Disen und Kanédle
in den Vergasern durchzublasen und die Schwimmerkammern auszusptilen.

Bei unzureichender Kraftstoffzufuhr 183t die Motorleistung stark nach, es
treten Vergaserknalle auf, und die Motordrehzahl entspricht nicht mehr der
gewohnlichen Stellung des Gasdrehgriffes. Solchenfalls soll zunéchst kontrolliert
werden, ob evtl. die Entliftungsbohrungen im Schraubstopfen fiir Kraftstofftank
nicht verstopft sind. Dann den Kraftstoffhahn schlieffen, den Filterbecken
abschrauben und mitsamt des in diesem befindlichen Siebfilters sdubern und
spiilen. Es empfiehlt sich, jeweils nach einer Fahrt den Kraftstoff aus dem Tank



abzulassen und den Kraftstoffhahn beim Befinden seines Betétigungshebels in
den Stellungen O und P (Bild 14) mit Druckluft durchzublasen.

Die Luftansaugleitungen snd regeméllig auf betriebsgerechten Zustand
und deren Verbindungsstellen auf Dichthalten zu Uberprifen, denn ein ewvtl.
Ansaugen von ungefilterter AuBenluft kann einen vorzeitigen Verschleil? der
Motorbauteile herbeifiihren.
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Bild 16. Luftfilter
| - Luftvorfilter, 2 - Filter, 3 - Dichtung; 4 - Deckel; 5 - Sondermutter

Beim Fahren auf Asphdtstralen empfiehlt es sich, jeweils nach 5000
Fahrkilometer das vorhin vom Filter abgebaute Luftvorfilter mit Trockenluft
durchzublasen. Zu diesem Zweck die Sondermutter 5 (Bild 16) 10sen, den
Filtergehdusedeckd 4 abnehmen und das Filter 2 herausnehmen. Zum
Durchblasen eignet sich hervorragend die zum EWZ-Satz der Maschine
gehdrende Luftpumpe. Das L uftfilter wird auf die gleiche Weise durchgeblasen.
Der hiermit erzeugte L uftstrahl ist auf die Innenfléche des Filters zu richten.

Jewells nach 10 000 Fahrkilometer soll der Papierfiltereinsatz gegen einen

neuen ausgetauscht werden.
Bem Fahren auf stark verstaubten Stral3en empfiehlt es sch, den

Papierfiltereinsatz hdufiger auszuwechseln.
In &uRersten Ausnahmefdllen darf der Papierfiltereinsatz nach dessen
grundlichem Aussptlen wieder verwendet werden.



Fir die besagte Reinigung Waschmittellésungen OF1-07, OF1-10 bzw.
Haushalts-Waschpulverlésungen in Warmwasser (40 bis 50 °C) benutzen. Die
Waschmittelkonzentration soll 20 bis 25 g pro 1. Wasser betragen.

Der Papierfiltereinsatz wird in der genannten Waschmittellésung binnen 15
bis 30 min eingeweicht und dann durch aufeinanderfolgendes Eintauchen und
Drehen ausgespiilt. Anschlief3end it der Filtereinsatz in sauberem Warmwasser
durchzusptlen und sorgféltig zu trocknen.

Sollte der Papierfiltereinsatz des Papierfilters zu reichlich angefeuchtet
werden, dann kann der Motor u. U. auch «stotterns.

Daher wird empfohlen, beim Motorradfahren unter Regengiissen das
Luftvorfilter von Filter zu entfernen. Nach der Fahrt wird der Filtereinsatz
sorgféltig getrocknet und wieder ein- bzw. angebaut.

KRAFTUBERTRAGUNG

Zum System «Kraftlibertragung» des Motorradgespanns gehdren die
miteinander gekoppelten Baugruppen, mit deren Hilfe das Drehmoment von
der Kurbelwelle des Motors auf das Hinterrad Ubertragen und die an das
Antriebsrad angelegte Zugkraft gedndert werden kdnnen.

Diese Baugruppen snd: Kupplung, Schatgetriebe, Kardangetriebe,
Sekundértrieb mit Ausgle chgetriebe und Seitenwagenachsgetriebe.

Kupplung

Die Zweischeiben-Trockenkupplung besorgt die Ubertragung des
Drehmomentes vom Motor zum Schaltgetriebe, die Trennung der
Kraftlibertragung vom Motor auf das Getriebe beim Schaltwechsel sowie einen
sanft angreifenden Kraftschliufl? beim Anfahren der Maschine.

Die Kupplung besteht aus treibenden und getriebenen Teilen sowie einem
Kupplungsausriickmechanismus. Zu den treibenden Kupplungsteilen gehdren
das Schwungrad 7 (s Bild 22) und die Kupplungsscheiben (Kupplungs
druckscheibe 8, Kupplungszwischenscheibe 9 und K upplungsanprelischeibe 11),
welche an den Schwungradbolzen montiert sind. )

In der Mitte der Kupplungsdruckscheibe ist eine Offnung von quad-
ratischem Querschnitt vorgesehen, Uber welchen die Kupplungsausriickscheibe
12 durchgeht.

Die Kupplungsdruckscheibe ist an den Stirnseiten der Schwungradbolzen
angeschraubt, wobel die Befestigungsschrauben durch Koérnen der
Kupplungsdruckscheibe in den Schlitz des Schraubenkopfes vor selbsttatigem
L&sen gesichert sind.

Zu den getriebenen Kupplungsteilen gehdren zwei Mitnehmerscheiben 10,
welche beidseitig entsprechend ausgebildete Kupplungsbeldge aufweisen. Die
Mitnehmerscheiben kommen mit der Vielkeilkuppe der Antricbswelle des
Schaltgetriebes in Eingriff.



Die Lebensdauer der Kupplung héangt weitgehend von ihrer schonenden
und betriebsgerechten Benutzung ab.

Man darf nicht mit einem Kupplungsschlupf gefahren werden. Beim
Anfahren und Schdtwechsd ig die Kupplung sanft einzukuppeln. Durch en
ruckartiges Einkuppeln bei hoher Motordrehzahl werden nicht nur der
Verschlei3 der Kupplungsbel&ge beschleunigt, sondern auch die Belastung der
die Kraftlibertragung besorgenden Bauteile und der ReifenverschleiR erhoht.

Die Kupplung 18% sich zwelerlel betdtigen: vom am Lenker montierten
Kupplungshebd (Handbetétigung) und vom FulRschalthebel (Furdbetétigung).

Be Handbetétigung soll die Kupplungjewells vor einem Gangeinlegen oder
-Wechsd  ausgeriickt und danach sanft wieder eingeriickt werden. Den
Kupplungshebel dabei langsam lodassen.

Bei Fulbetétigung wird die Kupplung wahrend des Gangeinlegens oder
-wechsais selbdttétig, d. h. ohne den Handkupplungshebel betétigen zu miissen,
ausgerlickt.

Nach dem Gangeinlegen oder - Wechsdl soll der FulZkupplungshebel mit der
FuRspitze und der Ferse angehaten und mit Erhéhung der Motordrehzahl
langsam und ziigig in die Ausgangsstellung gebracht werden.

Einstellung der Kupplungsbetétigung

Fur die Eingellung der Kupplungsbetdtigung macht man ggf. von der
Eingtdlschraube 6 (Bild 22) und der Nachgtellschraube 20 am Bowdenzug 19
Gebrauch. Zunéchst i¢ die Fulbetdtigung nachzustellen. Bei richtig
eingestellter FuRbetétigung soll zwischen dem Ende der Eingtellschraube und
der Druckspindd 5 en geringes Spid bestehen bleiben. Uber das
Vorhandensein dieses Spids [&3 es sich nach dem Pendeln des Ful3schalthebel s
| urteilen.

Das Spiel des Vorderarmes des Fuf3schalthebels soll in den Grenzen von 10
bis 15 mm liegen. Die Hubgrofie des Gleitstiickes 16 darf bei Handbetétigung
der Kupplung dessen Hub bei FuRbetdtigung nicht Uberschreiten. Auf die
richtige Einstellung wird die Handbetdtigung wie folgt Uberprift: durch ein
Durchtreten des FuRschalthebels (bis zum Anschlag) wird ein beliebiger Gang
vollig eingelegt. Dann wird der Kupplungshebel mit der Hand in Richtung des
Lenkergriffes geflihrt. Eine flihlbare Bowdenzugspannung darf erst am Ende
des Hebelhubes (bei einem Abstand von | bis 5 mm zwischen Kupplungshebel
und Lenkergriff) auftreten. Sollte dieser Abstand den vorgegebenen Wert Uber-
bzw, unterschreiten, dann durch Herauss oder Hineindrehen der
Eingtellschraube das Kupplungsspidl auf den nétigen Wert einstellen.

Nachdem die Kupplungshetétigung richtig engestdit id, die
Einstellschraube und die Nachstellschraube mit Gegenmuttern sichern.
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Schaltgetriebe

Im Motorradgespann findet ein Zweiwellen-Viergang-Schaltgetriebe mit
Rickwértsgang und  Kupplungsausriickmechanismus  zum  selbsttétigen
Kupplungsausriicken beim Gangschaten Verwendung. Der Aufbau  des
Schaltgetriebes wird an Hand der Bilder 17 bis 23 erlautert.

Wellen. Die Antriebswelle 9 (Bild 17) ig in zwei Kugellagern gelagert. Die
Antriebswelleist mit den Zahnkranzen des Zahnrades fir Rlckwartsgang sowie
den Zahnrédern fur 1 und 2. Gang in einem Stiick ausgebildet. Die Zahnréder
fir 3. und 4. Gang sind ds Aufsetzteile ausgefihrt. Vor Durchdrehen auf der
Antriebswelle ist das Zahnrad fir 4. Gang min einem Scheibenfeder gesichert.
Das Zahnrad fur 3. Gang ist mit demselben fir 4. Gang durch Stirnvorspriinge
kuppelbar.

Die Abtriebswelle 10 ist ebenfalls in zwei Kugellagern gelagert. An dieser ist
en Zahnkranz fir das Rlckwartsgang-Schieberad 20 vorgesehen. Auf der
Abtriebswelle sind zwei Schubmuffen 11 mit Vidkeilprofil aufgepref3t, welche
gegen Durchdrehen mit Keilen gesichert sind. Die Zahnréder fur 1, 2. und 3.
Gang sind auf Buchsen aus Sinterstoff und das Zahnrad fir 4. Gang - auf einer
Buchse aus Bronze freilaufend gelagert. Mit der Abtriebswelle snd die
Zahnréder durch Gangschalt-Schubmuffen 13 kuppelbar. Es ist keine
Schmierstoffzufihrung zu den Reibfl&chen vorgesehen.

Starteinrichtung. Zur Starteinrichtung gehéren die Kickstarterwelle 33 und
die Vorgelegewelle 5 samt Zahnrédern. Auf der Vorgelegewedle sind zwei
Zahnréder mit je Zwolf Sperrzéhnen an deren Stirnseiten freilaufend gelagert.
Dasvordere Wellenende ist ins Getriebegehduse eingeprefdt.

Auf das Viekeilprofil der Kickstarterwelle ist das Zahnsegment 30
aufgepreldt. Durch eine Schenkelfeder ist das Zahnsegment an den
Gummipuffer 5 angedriickt (s Bild 19).

Die Schenkelfeder wird durch Drehen der Buchse | (Bild 17) far
Kickstarterwelle um eine habe Umdrehung aufgezogen, welche in der
Vorderwand des Getriebegehauses montiert ist.

Die Buchse igt durch die Gummidichtung 2, und die Kickstarterwelle durch
eine Doppel kantendichtung mit Drahteinlage abgedichtet. Der Kickstarterhebel
i an der Kickstarterwelle mittels Kellschraube befestigt. Beim Treten des
Kickstarterhebels mit dem Ful? wird das Zahnsegment mit dem Ritzel der
Vorgelegewelle in Eingriff gebracht, welche mit Hilfe der Stirnsperrzéhne mit
dem Kickstarterrad in Eingriff gebracht wird, das mit dem Zahnrad fiir 2. Gang
der Antriebswelle in stéandigem Eingriff verbleibt. Nach dem Anwerfen des
Motors wird der Full vom Kickstarternebel weggenommen, und dieser kehrt
unter Wirkung der Ruckholfeder samt dem Zahnsegment in seine
Augangsstellung zurick. Der Riickschlag des Zahnsegmentes wird dabel durch
den Gummipuffer entgegengenommen, der mit einer Stahlplatte verfestigt is.

Gangschaltung. Die vier Vorwartsgange werden mit den an der
Abtriebswelle beweglich montierten Schubmuffen 13 geschaltet, welche durch
Gangschaltgabel auf der Abtriebswdlle in Axialrichtung bewegt werden kénnen.
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Bild 17. Kraftubertragung im Schaltgetriebe:

| - Buchsefur Kickstarterwelle; 2 - Gummidichtring; 3 - Feder der Kickstarterwelle; 4 - Federanschiag; 5 - Vorgelegewelle;
6 - Zahnrad fur 3 Gang der Antriebswele 7 - Zahnrad fur 4. Gang der Antriebswelle; 8 - Wellendichtung; 9 -
Antriebswele; 10 - Abtriebswelle, 11 - Schubmuffe mit Vielkellprofil; 12 - Zahnrad fur 4. Gang der Abtribsvdle 13 -
Gangschalt-Schubmuffe; 14 - Schaltgabel fir 3 und 4. Gang; 15 - Zahnrad fiir 3 Gang der Abtriebswelle; 16 - Zahnrad fir
2. Gang der Attridoendle 17 - Schdtgabd fur 1. und 2. Gang; 18- Zahnrad fur 1. Gang fur Abtriebswelle; 19 -
Schaltgabel fir Rickwartsgang; 20 - Schieberad fur Rickwaértsgang der Abtriebswelle, 21 - Zwischenradachse; 22 -
Ruckwartsgang-Zwischenrad; 23 - Antriebsrad flr Tachometer, 24 - Abtriebsrad fur Tachometer, 25 - Wellendichtung;
26- Scheibeder dadtischen Kupplung; 27 - geschlitzte M utter zur Befestigungder Scheibeder  elastischen  Kupplung; 28-
Kid<atarad 29 - Kickgataritzd samt  §30 - Zahnsegment der Kickstarterwelle; 31 - Feder, 32 -
Wellendichtung; 33-Kickstarterwelle

Die an den Gangschatgabeln vorhandenen Sondervorspriinge greifen in die
Kurvennuten der Schatscheibe 3 (Bild 20) ein. Bem Drehen der Schatscheibe
bewegen sich die Schatgabeln entlang der Waze 6, die im Getriebegehduse
montiert is. An der Schdtscheibe Snd drei Stifte 4 und die Feder 8 des
L eerlaufanzeigeschalters angebracht.

Be Befinden des Schdtgetriebes in Leerlaufstellung schliefd die Feder des
Leerlaufanzeigeschaters Uber einen isolierten Kontakt den elektrischen Stromkreis
der am Instrumentencockpit montierten Anzeigeleuchte. Beim Durchtreten eines
der Arme des Fullschdthebels dreht sich die mit der Schatklaue gekoppelte
Schdtwele9 (Bild 18) um einen bestimmten Winke durch.
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Bild 18 Schaltgetriebe (Querschnitt):

| - Kickstarterwelle; 2 - Vorgelegewelle; 3 - Anschlag fur Zwischenrad; 4 - Zwischenrad-Anbaustelle; 5 - Antriebwelle; 6-
Abtriebswelle; 7 - Gangschaltgabel; 8- Wellendichtung: 9 - Schatwelle; 10 - Schaltklaue; 11 - Schaltklauenstift; 12 - Sperrklinke
)

des Schaltgetriebes, 13 - Schaltscheibendtift

Bild 19. Starteinrichtung:

| - Vorgdegewdle, 2 - Kickdarterhebd; 3 -
Keilschraube; 4 - Kickstarterwelle; 5 - Gummipuffer fr
Zahnsegment der Starteinrichtung; 6 - Pufferauflage;
7-Zaregmat; 8- Antriebswelle
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! Bild 20. Schaltgetriebe (Leerlaufstellung):

1 - Sperrklinkenwalze; 2 - Sperrklinke des Schaligetriebes; 3 -
Schakscheibe mit Kurvennut (Swucrkum), 4- Scbalt.sd)enbmtu[l 5 -

Kontakt des Leerlaul: ~  Schaltgabeh -
Gangarretierhebel; 8 - Feder des Leerlaufanlagachallen

i
H
s
0 /4
Bild 2L
Ruickwartsgangsschaltung:

| - Rickwértsgang-Zwischenrad;, 2 -
Zahnrad  fur ~ Ruckwértsgang  der
Antriebsvelle, 3 - Rickwartsgang-
Scheltgabel; 4 -  Schieberad  fUr
Ruckwartsgang der Abtriebswelle; 5 -
Ruckwartsgang-Schalthebel; 6
Halbrundschraub; 7 - Gummidichtring;
8 - Hebel der Rickwartsgang-Schaltgabel;
9 - Sift; 10 - Deckd: 11 - Kurbelgehduse, | - Rickwartsgang eingelegt (Schathebel vorwérts); 11
Ruickwartsgang ausgeriickt (Schalthebel riickwarts)




An der Schdtklaue ist ein Stift angebracht, welcher in die Nut der auf der
Sperrklinkenwalze | (Bild 20) gleitenden Sperrklinke 2 eingreift.

Die Sperrklinke wirkt auf einen der Stifte der Schaltscheibe ein und dreht
den letzteren durch. Die Schatscheibe wird mit einem Gangarretierhebel
arretiert.

Auf Rickwértsgang wird mit dem Handschalthebel 5 (Bild 21) geschaltet,
der sich auf der rechten Seite des Schaltgetriebes befindet. Der Handschalthebel
federt und wird dank dem in einer bestimmten Stellung in den Schrégen des
Getriebegehduses und des Getriebegehdusedeckels mit  Hilfe ener
Halbrundschraube 6 arretiert. Bei Vorwéartsbewegung des Handgriffes des
Rickwértsgang-Schalthebels werden die Rickwartsgang-Schaltgabel und das
Schieberad fur Rickwértsgang der Abtriebswelle nach vorn verschoben. Dabel
kommt das besagte Schieberad mit dem am Getriebegehdusedeckel montierten
Zwischenrad in Eingriff. Das Zwischenrad verbleibt mit dem Zahnrad fir
Rickwértsgang der Antriebswelle in sténdigem Eingriff.

Auf Rickwartsgang darf nur vom Stillstand und nur beim Befinden des
Schaltgetriebes in Leerlaufstellung (FuRschalthebel zwischen dem 1 und dem 2.
Gang) geschatet werden.

Sollte  ein  beliebiger Gang eingelegt sein, dann st die
Rickwartsgangschaltung nicht mehr moglich. Dem wirkt ein spezidler
Vorsprung an der Rickwartsgang-Schaltgabel entgegen, welcher bei der
Rickwartsgangschaltung in die Kurvennut der Schaltscheibe eingreift.

Der Ruckwértsgang-Handschalthebel wird an der Schaltwalze auf
geriffeltem Konus befestigt und ist in die betriebsgerechte Stellung zu bringen,
noch bevor die Befestigungsmutter festgezogen i<t.

Kupplungsausrickmechanismus be  Gangschaltung. Wahrend der
Gangschaltung bewegt sich die Schaltklaue 2 (Bild 22) nach vorn oder nach
hinten von ihrer Mittelstellung und hebt dabei den langen Arm samt Rolle des
Innenhebels 4 an, der sich im Getriebegehause befindet.

Der kurze Arm dieses Hebels wirkt auf die mehrteilige Druckspindel 5,
welche mit ihrem AuRenende die Einstellschraube 6 des &ul3eren
Kupplungsausriickhebels 17 betétigt.

Der auf3ere Hebel pendelt auf der Achse und betétigt Uber das Gleitstiick
16, das Axialkugellager 15 und das Endstiick 13 die Kupplungsausriickstange 12

Betriebshinweise

Die Wartung des Schaltgetriebes beschrankt sich auf einen rechtzeitigen
Olwechsel im Getriebegehduse sowie auf die Nachstellung - je nach Bedarf -
des Kupplungsausrlickmechanismus.

Der Olwechsdl is zu den durch die vorliegende Betriebsanleitung
vorgegebenen Fristen vorzunehmen. Den Olstand im Getriebegehduse auf die
im Abschnitt «Fahrtvorbereitung» beschricbene Weise mit dem Olmefstab
kontrollieren.
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Bild 22. Kupplung und Kupplungsausrtickmechanismus bei Gangschaltung:

- Fulscheltbebel; Z - Schaltklaue; 3 - Rolle; 4 - Innenhebel. 5 - Druckspindel; 6 - Eingellschraube; 7 -
MotorschNungrad 8 - Kupplungsdruckscheibe; 9 - Kupplungsmlschms:helbe 10
Kupplungsmltnmmerschebe 11 - Kupplungsanpressstheibe 12 - Kupplungsausiicksange 13 Endstuck
der Al 14 - Gummidichtring; 15 - Axialkugellager, 16 - Gleitstick; 17 - AuRerer
Kupplungsausriickhebel; 18 - Achss 19 - Bowdenzug vom Kupplungshebe; 20 -
Kupplungsnachstel Ischraube am Bowdenzug

Am Olmefistab igt ein rotfarbener Kopf aus Polyéthylen vorgesehen, der ds
Entlifter dient. Bedarf der EntlUfter ggf. einer Reinigung, so kann der Kopf
ohne weiteres abgebaut werden.

Es empfiehlt sich, den Olwechsal im Getriebegehéuse unmittelbar nach der
Fahrt vorzunehmen.

Bevor man aus dem Getriebegehause Altol abldd und danach Frischdl
egnflllt, dnd die Einfill- und die Ablalffnung samt zugehtrigen
Verschlufschrauben sorgféltig von Staub und Schmutz zu reinigen. Erst danach
die VerschluBschrauben fur Einflll- sowie fir Ablaloffnung abschrauben, Altdl
ablassen, die VerschluRschraube fir OlablalRoffnung wieder einschrauben und
ins Motorgehause tber einen Trichter mit Sieb Frischdl einfillen. Der Olstand
im Getriebegehause soll die obere Markierung am Olmef3stab erreichen, der in
die Einfulloffnung bis zum Anschlag eingesteckt id, ohne dal3 dabe die
Verschlufschraube aufgeschraubt wird.
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Beim Olsortenwechsel soll das Getriebegehduse nach dem Ablassen von
Altol ausgespiilt werden. Zu diesem Zweck ins Getriebegehduse 14 | Spuldl
einfullen, VerschluBschraube fur Einfill6ffnung aufdrehen, Motor anlassen und
bei mittleren Drehzahlen 2 bis 3 min lang laufen lassen. Aufeinanderfolgend auf
den 1, 2, 3. und dann auf den 4. Gang hochschalten (das Motorrad soll dabei
aufgebockt, d. h. mit angehobenem Hinterrad sein). Danach Spil 6l ablassen und
ins Getriebegehause Uber einen Trichter mit Filtersieb Frischdl einfillen.

Langer dauerndes Ausollen bzw. ein dauerhafter Motorlauf mit
ausgerickter Kupplung sind weitestgehend zu vermeiden, denn dies kann ein
Uberméalliges Warmlaufen des Axialagers und sogar dessen evtl. Ausfall
verursachen.  Um  Problemen vorzubeugen, empfiehlt es dch, auf
Leerlaufstellung oder einen dieser naheliegenden Gang (L bzw. 2. Gang) noch
vor dem Stillsetzen des Motorrades beim Bremsen zu schalten. Sollte sich jeder
beliebige Gang vom Stillstand aus nicht einlegen lassen, dann  den
Handkupplungshebel lodassen (die Antriebswelle féngt an, sich zu drehen) und
wieder auskuppeln. Jetzt 18% sich der Gang einwandfrei einlegen.

Zur Vermeidung von jeglichen Rucken beim Schalten auf, den 1 Gang bzw.
auf Riickwértsgang beim Anfahren empfiehlt es sich, zwischen Auskuppeln und
Gangschalten einige Sekunden abzuwarten, bis die Drehzahl der Antriebswelle
gesunken ist.

Auf Rickwartsgang &3t es sich nur beim Befinden des Schaltgetriebes im
Leerlaufzustand schalten, wenn sich die Gangschaltung zwischen den
Schaltstellungen fir den 1 und den 2. Gang befindet. Dieser Zustand wird
durch die Leerlaufanzeigeleuchte gemeldet. Von Ubermaligem Kraftaufwand
zum Schalten auf Rickwartsgang beim Befinden der Schaltscheibe in anderen
Stdlungen muf3 abgeraten werden, denn dies kann u. U. zu einem
Schaltscheibenbruch fihren. Mit einem Bruch soll ebenfalls gerechnet werden,
wenn man versucht, auf jeden beliebigen Vorwértsgang bei eingelegtem
Rickwértsgang durch UberméRigen Kraftaufwand zu schalten. Es st
untersagt, den Riickwértsgang mit dem Ful? einzulegen bzw.auszuschalten.

Im Schaltgetriebe ist noch eine arretierbare Leerlaufstellung zwischen den
Schaltstellungen fiir den 3. und den 4. Gang vorgesehen. Diese L eerlaufstellung
ist beim Ausrollen zu benutzen.

Die genannte Leerlaufstellung darf nur bel mit dem Handkupplungshebel
ausgeriickten Kupplung ermittelt werden.

Zur Vermeidung von jeglichen Riicken beim Schalten auf den 3. bzw. den 4.
Gang aus dem Zustand «Ausrollen» zundchst die Motordrehzahl erhéhen und
erst dann den Gang einlegen.

Zu katen Jahreszeiten kann es vorkommen, dal3 im kalten Schatgetriebe
das Sperrad der Starteinrichtung Knallgerdusche abgibt. Hierbel empfiehlt es
sich, die Motordrehzahl nur langsam zu erhéhen. Sobad das Schaltgetriebe
betriebsgerecht warmgel aufen ist, verschwinden diese Erscheinungen.
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Fir eine zuverléssigere Abdichtung der Verbindungsstelle der biegsamen
Tachometerwelle mit dem Deckel des Getriebegehduses kann ein
Gummidichtring verwendet werden. Um einer evtl. Verschmutzung
vorzubeugen, muB die Vertiefung zur Aufnahme des Gummiringes mit
Schmierfett geflllt sein.

Hinweisefir Auseinandemahme und Zusammenbau

Auseinander nahme. In diesem Fall wie folgt vorgehen:

1 Kickstarterhebel, Kupplungsausriickhebel, Gleitstiick, Axiakugellager
und Endstiick der Ausrlickstange sowie Scheibe des Gummitrockengelenkes
abbauen.

2. Zwel Schrauben |6sen, durch welche die Buchse der Kickstarterwelle an
der Vorderwand des Getriebegehduses befestigt ist, und die Schenkelfeder der
Kickstarterwelle entspannen.

3. Neun Befestigungsschrauben des Getriebegehausedeckel s [6sen.

4. Achse des Kupplungsausriickhebels anordnen und Uber diese eine
weiche Schnur ziehen. Den Deckel an der Schnur festhalten und die Antriebs-
sowie die Abtriebswelle mit leichten Schidgen herausklopfen. Deckel abnehmen.
Waéhrend der Arbeit auf den Zustand der Dichtung achten.

Rlckwértsgang-Zwischenrad ausbauen. Schieberad fir Ruckwértsgang
samt Schaltgabel von der Abtriebswelle abnehmen.

5. Kickstarterwelle zusammengebaut herausnehmen, Feder, Zahnrader und
Scheiben von der Vorgelegewelle abziehen.

6. Schatgabelwalze aus der Bohrung des Getriebegehduses herausnehmen
(ohne dalf3 sie aus den Schaltgabeln herausgezogen wird).

7. Schaltgabeln samt Waze aus den Kurvennuten der Schaltscheibe
herausnehmen.

8. Scheibe des Gummitrockengelenkes auf die Abtriebswelle aufsetzen und
durch Mutter befestigen.

9. Durch leichte Schidgge auf das Vorderende der Antriebswelle und die
Scheibe des Gummitrockengelenkes die Wellen samt Schaltgabeln aus dem
Getriebegehduse herausklopfen.

10. Gangarretierhebel etwas abziehen und Schaltscheibe von der Achse
abziehen.

11 Sperrklinkenwal ze, Sperrklinke und Feder herausnehmen.

12 Mutter zur Befestigung der Schaltklaue entsichern und 16sen,
Schaltklaue vom Vielkeilprofil der Schaltwelle abziehen und Schaltwelle
herausnehmen.

13 Rickwartsgang-Handschalthebel abbauen, Stift und Hebel der
Rickwartschaltgabel aus dem Gelriebegehause herausnehmen.

Zusammenbau. Hierbei wie folgt vorgehen:

1 Gangschaltung montieren.

2. Antriebswelle zusammengebaut ins Getriebegehduse derweise einsetzen,
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dal3ihr Vorderlager in den zugehorigen Sitz im Getriebegehause um seine halbe
Lange eintaucht.

3. In die Nuten der Gangschalt-Schubmuffen der Abtriebswelle die
Gangschaltgabeln einsetzen, durch diese die Schaltgabelwaze fuhren und die
Abtriebswelle ins Getriebegehduse einbauen. Durch leichte Schidge mit einem
Leichtmetallhammer die Abtriebswelle ins Getriebegehéuse derweise einsetzen,

dad die Zahnkrdnze der Zahnréder und Ritzel der Antriebss und der
Abtriebswvelle zur Deckung gebracht snd, und dann die Wdlen ins
Getriebegehduse bis zum Anschlag einpressen. Die Schdtgabeln in die Nuten
der Schatscheibe einfihren und die Schatgabewalze ins Getriebegehduse
einbauen.

Beim darauffolgenden Zusammenbau st6% man kaum auf Schwierigkeiten.
Die Vorgehensweise it dabei derjenigen der Ausanandernahme umgekehrt

Sekundartrieb samt Stirnradausgleichgetriebe

Der Sekundértrieb und das Ausgleichgetriebe sind in einem fir beide
gemeinsamen teilbaren Gehduse zusammengebaut, bestehend aus folgenden
drei Bauteilen: Ausgleichgehausedecke | (Bild 23), Ausgleichgehduse 3 und
Sekundartriebgehduse 6.

Der Sekundértrieb ist ds Kegelrad-Schraubgetriebe ausgebildet, bestehend
ausAntriebsritzel 7 und Tellerrad 9.

Das Stirnradausgleichgetriebe des Motorrades setzt sich aus folgenden
Hauptbauteilen zusammen: zwei Naben 8 und 14, zwei Umlaufrédern 10, zwel
Zwischenradern 13 und Ausgleichgetriebeschale 15

Die Nabe 8 ist im Sekundértriebgehduse in zwei Nadellagern, und die Nabe
14 in der Ausgleichgetriebeschale montiert.

Die Umlauf- und Zwischenréder sind auf Achsen 11 montiert, deren Zapfen
auf der einen Seite in die Ausgleichgetriebeschae 15 und auf der anderen Seite
ins Tellerrad 9 eingreifen. Die Ausgleichgetriebeschade und das Telerrad
werden durch zwe Rollen ausgefluchtet und durch zwe Bolzenschrauben
zusammengehalten, welche durch einen speziellen Abschlufdring gesichert sind.

Das zusammengebaute Ausgleichgetriebe wird in zwel Lagern montiert:
Kugellager 16 im Ausgleichgehdause und Konusrollenlager im  Sekundér-
triebgehause.

Die Kraftubertragung vorn Ausgleichgetriebe zum Seitenwagenrad besorgen
das Abtriebsrad 18 und das Antriebsritzel 19. Das Abtriebsrad 18 ist auf dem
Vielkeilprofil der Nabe 14 aufgesetzt und wird durch den Sicherungsring 20
gehalten.

Die Muttern 5 haben auf den beiden Enden Linksgewinde.

Das Ol wird in das Sekundartriebgehduse Uber die Oleinfill 6ffnung und ins
Ausgleichgehduse tber eine im Ausgleichgehausedeckel seitlich ausgefiihrte
Offnung eingefullt. Es ist untersagt, das Motorrad zu betreiben, wenn der
Olstand nicht einmal die untere Marke am Olmef3stab erreicht.
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Seitenwagenachsgetriebe

Die Kraftlibertragung erfolgt ausgehend vom Ausgleichgetriebe (ber die
Torsions-Kardanwelle zum Ritzel 16 (Bild 24) des Seitenwagenachsgetriebes,
welches mit dem Abtriebsrad 11 in Eingriff steht.
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Bild 24. Seitenwagenachsgetriebe:
1 - Kardanwelle, komplett; 2 - Mutter samt Dicbtung, komplett; 3 -
Linksdeckel; 4 - Dichtung; 5 - Schwinghebe!; komplett; 6 -~ Rechtsdeckel;
7 - Manschettendichtung; 8 - Manschettendichtungsdeckel; 9 -
Seitenwagen-Radachse; 10, 13, 14, 15 - Kugellager; 11 - Abusiebsrad; 12 -
Buchse; 16 - Ritzel; 17 - Abdeckhaube

Die querliegende Torsions-Kardanwelle ist bauméliig so ausgebildet, dal?
se dank eigener Torsionsdlastizitdt die in der Kraftlbertragung des
Seitenwagenachsgetriebes auftretenden StofRbeanspruchungen zu  déampfen
vermag.

Das Ritzel 16 it gegen das Abtriebsritzel 19 (Bild 23) des
Ausgleichgetriebes austauschbar.

Das Abtriebsrad 11 (Bild 24) ist in zwel Kugellagern 10 und 13 beweglich
montiert.

Die Deckel 3 und 6 sind am Getriebegehduse durch Schrauben befestigt.

Fir die Abdichtung des Seitenwagenachsgetriebes sorgen Dichtungen 4,
Manschettendichtung 7 und zwel in der Mutter 2 eingeprefite
Gummidichtungen.

Das Ol wird in das Gehduse des Seitenwagenachsgetriebes Uber die
Oleinfull6ffnung eingefiillt. Es ist verboten, das Motorrad zu betreiben, sobald
der Olstand unterhal b der unteren Markierung abgesunken ist.



Beim Einbau der Torsions-Kardanwelle des Seitenwagenachsgetriebes auf
die richtige Lage der Gelenkgabeln achten. Die auf die Vielkeilprofile der
Kardanwelle aufgesetzten Gelenkgabeln sollen in derselben Ebene liegen.
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Bild 25. Rad:

| - Lagernachstelimutter; 2 - Gegenmultter;
3- Kegelrollenlager

Die Wartung des Stirnradausgleichgetriebes
und des Seitenwagenachsgetriebes beschrankt
sich auf die regeimalige Olstandkontrolle und
einen rechtzeitigen Olwechsel zu den im
Abschnitt «Wartung» angegebenen Fristen.

Es empfiehlt sich, den Olwechsd im
Auggleich- und im  Seitenwagenachsgetriebe
jeweils unmittelbar nach der Fahrt vorzunehmen,
solange das O noch warm und diinnfliissig ist.
Sollte  im  Ausgleich- wie im  Seiten-
wagenachsgetriebe zu  Sommer- wie auch zu
Winterzeit diesclbe Olsorte verwendet werden,
dann darf auf eine Spulung der Getriebegehéuse
beim Olwechsdl verzichtet werden. Falls aber
beim Olwechsel in die Getriebegehduse eine
andere Olsorte  hingehdrt, dann sind das
Stirnradausgleich- und das Seiten-
wagenachsgetriebegehéuse mit Spuldl in der fur
das Schaltgetriebegehéuse angegebenen
Reihenfolge zu spilen. Die Nadellager der
Kardangelenke werden mit Schmierfett JHTOJ-24
Uber die in die  Gelenkkreuzstiicke
eingeschraubten Schmiernippel abgeschmiert.

Um das Kardangelenk abschmieren zu
koénnen, die Gummidichtung zur Seite schieben
und mit einem Hakenschlissel die Abdeckhaube
abschrauben. Die Abdeckhauben 23 (Bild 23)
haben Links-, und die Abdeckhaube 17 (Bild 24)
des Seitenwagenachsgetriebes - Rechtsgewinde.

RADER

Die Motorradrader (Bild 25) besitzen eine
Stahlfelge sowie eine Radscheibe aus Alu-Gul,
welche durch die stdhlerne Bremstrommel
verfestigt  ist. In  der Radscheibe sind
nachstellbare Kegelrollenlager montiert. Eine
Labyrinth-Dichtung an den Verbindungsstellen

der Bremsen mit den Rédern schiitzt die Bauteile der Bremse gegen eine Direkt

Verschmutzung.
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Wartung der Réder

Waéhrend der Einfahrperiode kann die Speichenspannung in den Rédern evtl.
nachlassen. Ein Anzeichen dessen igt ein dumpfer Klang, den sie beim Abklopfen
abgeben. Daher ist es ndtig, die Speichen wahrend der Einfahrzeit regelméadig auf
die richtige Spannung zu kontrollieren und ggf. nachzuspannen. Im folgenden, je
nach VergroRerung der Laufleistung, wird sich die Zahl der Speichen, deren
Spannung nachgelassen hat, wesentlich vermindern.

_Alle Speichen missen einwandfrei und gleichméldig gespannt sein. Zum
Uberprifen der Speichen auf betriebsgerechte Spannung klopft man sie am
zweckmaél3igsten mit einem Schraubenschliissel oder einem anderen metallenen
Gegenstand ab. Uber die gleichméilige Speichenspannung 18 es sich am
einheitlichen Klang urteilen, den sie beim Abklopfen abgeben.

Gleichzeitig mit der Speichenspannungskontrolle ist wahrend der Einfahrzeit
dasRadlagerspiel zu Uberpriifen und ggf. nachzustellen. Zu diesem Zweck:

Rad freihdngen lassen, d. h. vom Boden anheben;

Achsmutter |6sen und Achse herausziehen;

Staubschutzscheibe abnehmen;

Achse wieder einstecken und Achsmutter festziehen (ohne
Staubschutzscheibe);

Rad festhalten und Mutter z{igig anziehen, bis das Radlagerspiel beseitigt ist
(durch Ratteln am Rad kontrollieren);

Mutter um 10° bis 15° herausdrehen;

Mutter festhalten und Gegenmutter festziehen;

Achse herausziehen und Staubschutzscheibe wieder anbringen, dann Achse
wieder einstecken und Achsmutter festziehen;

kontrollieren, ob das Radlagerspiel nicht wieder splrbar geworden ist und
ob sich das Rad frei drehen |&.

Das Radlagerspiel sl nicht Uberméfdig spiirbar sein, wobei dlerdings das
Achslager auch nicht tiberspannt werden darf.

Nach der Radlagernachstellung soll Uberprift werden, ob se beim Fahren
nicht etwa Ubermaliig Warmlaufen. Zu diesem Zweck eine Strecke von 5 bis6 km
ohne Fahrtunterbrechungen oder Abbremsen hinterlegen und gleich nach der
Fahrt mit der Hand méglichst nah an die Radscheibenmitte anfassen. Sollten die
Radlager Ubermaliig gespannt sein, dann fuhlt sich die Radscheibe sehr heil? an
(mit der Hand kontrollieren), und die Radlager bediirfen einer wiederholten
Nachstellung.

Die Kontrolle der Radlager auf den richtigen Anzug und deren evtl.
Nachstellung sowie das Einfetten der Lager sind zu den im Abschnitt
«Wartung» angegebenen Fristen vorzunehmen.

Beim Abschmieren der Radlager wie folgt vorgehen: Rad ausbauen,
Gegenmutter 2 (Bild 25) und Lagernachstellmutter | [6sen; Radachse in die
Lager von Seiten des Vielkeilprofilkranzes der Radnabe einstecken und Lager
durch leichtes Klopfen gegen das dickere Achsenende herauspressen (der auf
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der Seite des Vielkeilprofilkranzes befindliche Lageraufenring soll nicht
ausgeprefd werden); ates Schmierfett von den Lagern und der Radnabe
entfernen, diese mit Petroleum spilen und trockenwischen; Radlager mit
frischem Schmiermittel einfetten und Rad in umgekehrter Reihenfolge
zusammenbavuen.

Rad einbauen und Radlageranzug nachstellen.

BEREIFUNG

Die Lebensdauer der Reifen héngt weitestgehend vom Reifeninnendruck
sowie von der Reifenbeanspruchung ab. Beim Fahren mit zu niedrigem
Reifeninnendruck i mit einem Profilausbruch sowie mit der Beschadigung des
Kordgewebes auf den Reifenseitenfléchen zu rechnen.

Sollte das Motorradgespann auf die Dauer mit Teilbelastung (nur Fahrer
und Beifahrer im Seitenwagen) betrieben werden, dann empfiehlt es gch, den
Luftdruck im Hinterradreifen um 0,05 MPa (05 kp/cm?) zu vermindern.

Der Hinterradreifen ist einer htheren Beanspruchung ausgesetzt. Fir eine
gleichmd3gere Abnutzung samtlicher Reifen snd dSe dle 5000 km
gegeneinander auszutauschen. Zu diesem Zweck das Hinterrad anstelle des
Vorderrades, das Vorderrad anstelle des Seitenwagenrades, das Seitenwagenrad
anstelle des Reserverades und das | etztere angtelle des Hinterrades montieren.

Ein léngerer (Uber 30 Tage dauerndes) Abstellen des Motorradgespanns
unmittelbar auf den Reifen ist unzul&ssig.

Fdls die Maschine konserviert sein muB3, dann ist sie unbedingt
aufzubocken, so dal ihre Reifen voll entlastet sind.

Im Verlaufe des Motorradbetriebs kann es u. U. dazu kommen, da die
Luftschlduche repariert (geflickt) oder ausgewechselt sein missen, wobei die
Reifenmontage und -demontage unumganglich wird.

Reifendemontage. Bei Reifendemontage wie folgt vorgehen:

L uft aus dem Schlauch véllig ablassen;

Schlauchventil in den Reifen hineindriicken;

Rad flach auf den Boden legen, Reifen mit den beiden Fufen treten und
Reifenwulst in die Felgenvertiefung eindriicken;

auf der Seite des Ventils in einem Abstand von ca 14 des Felgenumfangs
den Reifenwulst mit Montiereisen Uber den Felgenrand heben. Der
gegeniiberliegende Teil des Reifenwulstes soll dabei in die Felgenvertiefung
eingedriickt festgehalten werden;

mit den beiden Montiereisen am Felgenrand so lange nachgreifen, bis sich
der Reifenwulst am ganzen Umfang aulferhalb der Felge befindet. Dann den
L uftschlauch herausnehmen.

Der andere Reifenwulst kann ggf. auf dieslbe Weise aus der Felge
ausgebaut werden.

Schlauchreparatur. Die Schadstelle am Schlauch 18% sich am Zischen der
austretenden Luft besimmen. Sollte sie jedoch sehr winzig sein, dann gilt es, den
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leicht aufgepumpten Schlauch Ins Wasser zu tauchen. Die aufsteigenden
Luftblasen verraten die defekte Stelle. Der Defekt wird durch Vulkanisieren
behoben.

Unterwegs kann bei Schlauchpannen mit dem Reifenreparatursatz anhand
der beigelegten Gebrauchsanwei sung nachgeholfen werden.

Der defekte Ventileinsatz soll ausgewechsdt werden. Fdls die Luft
zwischen Ventil und Schlauch entweicht, so muR3 die Felgenmutter angezogen
werden. Zu diesem Zweck zwei Schraubenschliiissel benutzen.

Reifenmontage. Bel Einsetzen des Schlauchs und Reifenmontage wie folgt
verfahren:

Reifeninneres mit Talkum einreiben;

Felgenband auf die Felge aufziehen und die Durchgangsoffnung fir das
Ventil im Felgenband mit derjenigen in der Felge selbst zur Deckung bringen.
Darauf achten, da3 samtliche Speichennippelképfe durch das Felgenband
bedeckt sind und die Speichenenden nicht Uber die Nippelkopfe herausragen;

einen Teil des Reifenwulstesin das Felgentiefbett driicken und mit Hilfe der
Montiereisen den Reifenwulst ganz Uber den Felgenrand aufziehen;

Schlauchventil in die Felgendffnung einstecken und in diesss den
Ventileinsatz einschrauben, dann den Luftschlauch leicht aufpumpen und in den
Reifen einlegen. Darauf achten, daf3 der Schlauch nicht gefaltet wird;

den anderen Reifenwulst hineingeben. Dabei auf der dem Ventil
gegentberliegenden Seite anfangen. Darauf achten, dal3 der hineingehobene
Teil des Reifenwulstes in das Felgentiefbett hineingeht. Normalerweise lassen
sich etwa 23 des Wulstes mit den Handen, und der Rest - mit den Montiereisen
hineinheben. Bel der Benutzung der Montiereisen darauf achten, dal’3 der
Luftschlauch nicht beschédigt wird. Bel der Reifenmontage ist ein Kraftaufwand
zuvermeiden, denn diese kann zu Drahtseilbriichen im Reifenwulst fihren;

nach dem Hineinheben der beiden Reifenwiilste des Ventil leicht hineindriicken,
den Luftschlauch nachpumpen und den Reifen auf senem Umfang mit einem
Hammer abklopfen, damit er einen gleichmaltigen Sitz im Felgentiefbett erhdlt;

Luftschlauch bis auf den vorgeschriebenen Innendruck aufpumpen und auf
das Ventil die VerschlufZkappe aufschrauben;

kontrollieren, ob der Reifen auf der Felge sachgem@B aufsitzt (die
Kontrollstreifen am Reifen sollen in gleichméaBigem Abstand zur Felge
verlaufen).

Anmerkung, An den Luftschlduchen der Reifen mit Gummi-Metall-Ventilen wird am
Ventil keine Gegenmutter angeschraubt.

VORDERRAD-TELESKOPGABEL

Die Vorderrad-Teleskopgabel besteht aus zwe Flhrungsrohren, zwei
Gleitrohren, weiterhin aus Federn, Bauteilen der hydraulischen Dé&mpfer,
Traverse und Briicke samt L enkséulenrohr.

An der Teleskopgabel ist auch der Lenkungsdampfer montiert.
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Tragende Teile der Teleskopgabel sind Fuhrungsrohre 30 (Bild 26), welche
in die Schlitzoffnungen der Briicke 18 eingesteckt und in dieser durch
Spannschrauben 47 gespannt sind. Die Flhrungsrohre enden mit Kegein, auf
welche die Traverse 3 aufgesetzt wird. In den oberen Teil der Rohrkegel sind
Spannmuttern 8 eingeschraubt, welche die Rohre mit der Traverse verbinden.
Zwischen Traverse und Briicke snd auf den Fihrungsrohren Gabelholmmantel
27 mit Scheinwerferhaltern | montiert. Auf den unteren Rohrenden sitzen
Buchsen 32, welche vor Verschiebung durch Sicherungsringe 33 geschiitzt sind.
In den Fhrungsrohren oberhalb der Buchsen sind Radialbohrungen fir den
Oldurchtritt vorgesehen. In den Fuihrungsrohren snd die Dampfer-
kolbenstangen 45 untergebracht. Oben sind die letzteren in die Spannmuttern 8
eingeschraubt und durch Gegenmuttern 7 gesichert. Unten snd an den
Dampferkolbenstangen  Filhrungen 42 befestigt. Uber den Kolben-
stangenfihrungen sind auf die Dampferkolbenstangen Dampferkolben 43 lose
aufgesetzt. Der Ringspalt zwischen der Dampferkolbenbohrung und der
Démpferkolbenstange bildet den Durchlal3querschnitt fir das Dampferdl des
hydraulischen Déampfers. Die Spirafedern 46 sind auf die Dampfer-
kolbenstangen aufgezogen und oben auf Spiralnuten der oberen Feder-
kopfstiicke 4 und unten an den Dampfermuttern 31 befestigt, welche auf die
Dampferkorper aufgeschraubt sind.

Die Fihrungsrohre mit den in diesen befestigten Dampferkolbenstangen
sind der ortsfeste Teil der Vorderrad-Teleskopgabel, wahrend die Gleitrohre 34
der Gabelholme mit den Endstiicken fir die Befestigung der Vorderradachse
und den Rohren der hydraulischen Dampfer 40 den beweglichen Teil der
Teleskopgabel bilden.

Die Radachse geht Uber das Auge des Endstlickes des rechten Gleitrohres
hindurch und wird in das Gewindeauge des linken Gleitrohres eingeschraubt
sowie durch die Spannschraube 35 gesichert. Im unteren Tell der Endstiicke
beider Gleitrohre sind Gewindebohrungen fir Schrauben 36 zur Befestigung der
Dampferkegel 39 vorgesehen. Die Gleitrohre verschieben sich mitsamt der
oberen Buchsen 29 beim Auffahren auf Schlagldcher in der Fahrbahn entlang
der Fihrungsrohre, indem sie an den unteren Buchsen 32 gleiten.

Die auf die Gleitrohre aufgeschraubten Dichtungen 28 halten die oberen
Buchsen zusammen, wirken einem Ollecken aus dem Hohlraum der
Teeskopgabd entgegen und schiitzen die Rohrfléachen vor einem evtl. Gelangen
von Sand und Staub. Se setzen sich aus Dreikanten-Manschetten, Druckfedern,
Filzringen und Scheiben zusammen. Die Dichtungen sind durch auf ihre
Gehause aufgeschraubte Muttern befestigt.

Auseinandernahme. Es muld davon abgeraten werden, die
Vorderrad-Teleskopgabel  unnitz  auseinanderzunehmen, e sa  denn
ausdriicklich vonnéten.

Vor der Demontage der Teleskopgabel das Motorrad aufbocken, dessen
Vorderrad anheben und unter den VVorderteil der Maschine eine Stiitze stellen.



Bild 26. Vorderrad-Teleskopgabel:
1 - Scheinwerferhalter; 2 - Unterlegscheibe; 3 - Traverse; 4+

oberes  Federkopfstdck; S -  Dichtring 6 -
Koib B 2 7 - Geg 8- Sp g
9 - Randel des  Lenkungsdimpfers; 10 -
Sondermutter; 11 - Rastenscheibe; 12 - Traverse; 13 -
Lagerfeststel ; 14 - Dichtung; 15 ~ Schutzscheibe; 16 -

Kugellager; 17 ~ Lenksaulenrohr; 18 - Bricke; 19 -
Dichtung; 20 - Schutzscheibe; 21 ~ Scheibe des
Lenkungsdampfers; 22 ~ Reibscheibe; 23 - N, fech; 24 -
Unitedegscheibe; 25 - Federring; 26 ~ Sondermutter; 27 -
Gabelhotmmantel; 28 - Dichtung samt Mutter; 29 - obere
Buchse; 30 - Fobrungscohr; 31 - Damplermutter; 32 - untere
Buchse; 33 - Sicherungspring; 34 - Gleitrobr; 35 -

nschraube; 36 ~ Dampferkegel Befestigungsschraube;
37 - Sonderscheibe; R—SmuJO-ﬁ;d;m-Dimpfcnﬂ-
Mutter; 42 - Kolbenstangen(Ohrung; 43 - Dampferkolben;
44 - Sift; 45 - Dampferkolbenstange; 46 — Feder; 47 -
Spannschraube; 48 - Fobrungsbuchse
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Mutter der Spannschraube 35 des linken Fihrungsrohres abschrauben
(Linksgewinde), Vorderrad vom Bremstréger trennen und ausbauen (vorhin den
Bowdenzug der Vorderradbremse abbauen). Sondermutter 26 16sen und
Randelmutter 9 des Lenkungsdampfers abnehmen. Spannmutter 8 und
Sondermutter 10 |6sen, die Muttern 8 von den Stangen abnehmen, Traverse 3
trennen. Muttern der Spannschrauben 47 freilegen und Gleitrohre 34 der
Gabelhohne samt Fuhrungsrohren 30 abbauen. Gehduse 28 der Dichtung
abschrauben und Fihrungsrohre 30 aus den Gleitrohren 34 herausnehmen.
Sicherungsringe 33, Buchsen 32 und 29 sowie Dichtung 28 von den
FUhrungsrohren 30 abziehen.

Fir die Auseinandernahme des Gabeldampfers Dampferkegel-
Befestigungsschraube 36 16sen, den kompletten Dampfer 40 herausnehmen.
Mutter am oberen Tel der Dampferkolbenstange lésen und oberes
Federkopfstiick samt Gabelfeder abnehmen. Unteres Federkopfstiick
herausschrauben und Dampferkolbenstange samt Déampferkolben (komplett)
herausnehmen. Bel Vornahme von Demontagearbeiten darauf achten, dafd das
Dampferrohr keine Schaden bekommt. Fir die Demontage der Dichtung 28 die
Mutter losen, Filzring herausnehmen, Manschettenhaltering der Dichtung
entfernen und Manschette herausnehmen.

Beim Abbau des Gabelholmmantels 27 den Scheinwerfer abmontieren,
Muttern l6sen und Spannschrauben 47 zur Befestigung des Windabweisers
herausholen. Muttern zur Befestigung des Windabweisers an der Briicke I6sen
und den Windabweiser abnehmen. Schrauben herausnehmen und
Gabelholmmantel abbauen.

Zusammenbau. Vor dem Zusammenbau snd samtliche Bauteile der
Teleskopgabel sorgféltig von Schmutz zu sdubern und mit Petroleum zu spiilen.

Beim Zusammenbau der Teleskopgabel wie folgt vorgehen:

Dampfer 40 zusammenbauen, Feder anbringen und Dampfer mit der Feder
in die Gleitrohre 34 einsetzen, dann die Befestigungsschrauben 36 festziehen.
Auf das Fuhrungsrohr 30 das Gehause 28 der Dichtung, die Fihrungsbuchsen
29 und 32 sowie den Sicherungsring 33 aufsetzen. Das Fuhrungsrohr 30 ins
Gleitrohr 34 einsetzen und die Mutter auf das Gleitrohr aufschrauben. Das
Gewinde am Dichtungsgehduse mit Mennige oder Bakelitlack bestreichen. Das
Fihrungsrohr 30 zusammen mit dem Gleitrohr 34 in den Mantel einstecken und
Uber die Briicke 18 der Lenksdule durchlassen. Das Fuhrungsrohr in der Briicke
vorhin mit der Spannschraube 47 befestigen. In die beiden Gabelholme frisches
Dampferdl einflllen.

Montage am Motorradrahmen. Vor der Montage der Vorderrad-
Teleskopgabel am Motorradrahmen sollen zundchst die Kugeln in den
Kugellagern der Lenksdule auf Vollzdhligkeit Uberprift werden (beide Lager
fassen je 22 Kugeln). Die Kugeln werden auf die in den Steuerkopf eingeprefiten
LagerauBenringe eingesetzt, die vorhin mit Schmierfett JIHTO-24 bestrichen
wurden. Die Teleskopgabe in den Steuerkopf des Motorradrahmens einsetzen
und mit der Lagerfeststellmutter 13 befestigen. Dann auf die Kegel der
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Fuhrungsrohre 30 die Traverse 3 aufsetzen. Die Enden der Dampfer-
kolbenstangen in die Spannmuttern 8 einschrauben und durch Gegenmuttern 7
sichern.

Darauf achten, dal3 zwischen der Gegenmutterstirn und dem oberen
Federkopfstick 4 ein Spielraum in den Grenzen von 0,2 bis 0,4 mm bestehen
bleibt. Die Spannmuttern 8 an der Traverse 3 leicht anziehen, die
Spannschrauben 47 lockern; die Muttern 8 festziehen und Schrauben 47
eindrenen; Sondermutter 10 festziehen, die R&ndelmutter 9 des
Lenkungsdampfers anziehen und versplinten.

Den Bowdenzug zur Vorderradbremse an dem freien Bremshebel des
Bremstrégers befestigen und das Rad zusammen mit dem Radkorper zwischen
die Gabelholme einsetzen. Die Radachse Uber die Nabe und den Bremstrager
durchlassen und bis zum Anschlag einschrauben (Achtung: Linksgewinde).

Die Radachse in linken Gleitrohr des Gabelholmes durch die Schraube 35
befestigen.

Uberprifung und Einstellung des Spiels zwischen der Gegenmutter und
dem oberen Federkopfstiick. Das Spiel zwischen der Gegenmutter 7 und dem
oberen Federkopfstiick 4 soll stéandig in den Grenzen von 0,2..04 mm liegen.
Fur die Kontrolle und Nachstellung dieses Spielraums das V orderrad ausbauen,
die Spannmutter 8 fir die Befestigung des Fihrungsrohres an der Traverse
herausschrauben, das Gleitrohr 34 anheben, und aus dem Fihrungsrohr die
Dampferkolbenstange samt Mutter und Federkopfstiick herausnehmen. Sollte
festgestellt werden, da3 das Spiel einer Nachstellung bedarf, dann die
Gegenmutter 7 ewas lockern und die Spannmutter 8 von der
Dampferkolbenstange um einige Umdrehungen abschrauben. Durch Auf- bzw.
Abschrauben der Gegenmutter auf die bzw. von der Dampferkolbenstange das
betriebsgerechte Spiel zwischen der Gegenmutter und dem Federkopfstiick
einstellen. Die Gegenmutter mit einem Schraubenschliissel festhalten, die
Spannmutter 8 bis zum Anschlag an die Gegenmutter ausschrauben und die
beiden Muttern zuverléssig fesziehen. Das Gleitrohr 34 hinunter lodassen und
die Spannmutter 8 in das Fiihrungsrohr des Gabel holmes hineinschrauben.

Nachdem das Spiel in dem einem Gabelholm eingestellt ist, soll auf dieselbe
Weise mit dem anderen Gabelholm verfahren werden.

Einstellung der Steuerkopflager. Im Verlaufe des Motorradbetriebs macht
sich ab und zu mal eine Nachstellung der Steuerkopflager notwendig. Diese
sollen derart angezogen werden, da3 sich kein Steuerkopfspiel bemerkbar
macht, die Lenkung aber keinesfalls behindert oder erschwert wird.

Be der Einstellung der Steuerkopflager wie folgt vorgehen:

den vorderen Maschinenteil derartig anheben, da3 das Vorderrad nicht
mehr mit dem Boden in Berlihrung steht;

die Réndelmutter 9 des Lenkungsdampfers herausdrehen und die Scheiben
21 bis 24 abnehmen. Die Vorderrad-Teleskopgabel auf- und abwarts rutteln, am
Lenker oder an den Gleitrohren 34 der Gabelholme gefaft, und auf diese Weise
kontrollieren, ob ein Steuerkopf-Lagerspiel vorliegt.



Sollte sch das Steuerkopf-Lagerspiel splrbar machen, dann die Muttern
der Bocke zur Befestigung des Lenkers an der Traverse [6sen, die Bowdenziige
und elektrische Leiter angeschlossen belassen, den Lenker von der Traverse
abbauen und auf den Kraftstofftank legen. Sondermutter 10 sowie Spannmuttern
8 abschrauben, Muttern 8 von den Dampferkolbenstangen abziehen und
Traverse 12 abnehmen. Sollte sch die Traverse von den Gabelholmen nicht
abziehen lassen, dann darf sie mit leichten Hammerschldgen Uber ein Holzstlick
entfernt werden. Die Lagerfeststellmutter 13 bis zum Anschlag festziehen dann
um 18 bis 1/6 Umdrehung lockern. Danach das Lagerspiel wiederholt
Uberprifen. Die Vorderrad-Teleskopgabel ol sich ohne Rucke oder
Ubermaldigen Kraftaufwand drehen lassen.

Nach der Lagerspideingtellung die Traverse und den Lenker wieder
montieren und den Lenkungsdampfer zusammenbauen.

Dampferdlwechsel in den Gabelholmen. Fir den Olwechsd in den
Vorderradgabel-Holmdampfern den vorderen Maschinenteil vom Boden
anheben, das Vorderrad ausbauen und die Muttern der Spannschrauben 47
lockern.

Spannmuttern 8 herausschrauben und von den Dampferkolbenstangen
abnehmen, dann den rechten und den linken Gabelholm abbauen, mit den
Gleitrohren 34 nach oben kippen und das Altél ablassen. In die Fihrungsrohre
30 jewells 150..200 cm  Spilpetroleum einfillen, Innenrdume der Rohre und
Démpfer der Gabelholme durch kréftiges Schiltteln ausspilen, Spulpetroleum
ausschitten und in die Rohre Frischdl einfillen.

Damit das Spulpetroleum vollstdndig abtropfen kann, die Gabelholme
mindestens 10..15 min mit den Gleitrohren nach oben halten.

HINTERRADFEDERUNG

Die von den Fahrbahnunebenheiten herrtihrenden senkrecht gerichteten
Kréfte werden durch das Rad aufgenommen und ber den Schwinghebel und
den Dampfer auf den Motorradrahmen welitergeleitet. Die hydraulischen
Federbeine nehmen diese Schlgge auf und démpfen die durch den
Schwinghebel ausgefiihrten Schwingungen ab. Die seitlich gerichteten Kréfte
werden vom Rad auf den Rahmen Uber den in Gummibuchsen montierten
Schwinghebel Ubertragen. Die Gelenkverbindung der 6lgedémpften Federbeine
mit dem Schwinghebel und des Schwinghebels selbst mit dem Motorradrahmen
igt ebenfalls mittels Gummibuchsen realisiert. Solche Gelenke bedingen einen
weitgehend gerduschlosen Betrieb und erfahren so gut wie keine Abnutzung,
daher beschrénkt sich ihre Wartung und Instandhaltung lediglich auf die
Kontrolle der Befestigungsteile auf sachgemél3en Anzug.

Olgedampfte Federbeine. Diese sind ds leicht abbaubare und
gegeneinander austauschbare Baugruppen konzipiert.

Als elagtisches Element des Federbeines tritt die Tragfeder 4 (Bild 27) auf.
Fur die Schwingungsdampfung sorgt der im Gehduse 7 untergebrachte
doppeltwirkende hydraulische Stol3démpfer. Das StoRRdampfergehduse stellt ein



hermetisch abgeschlossenes Gefél dar, das von oben mit der Verschlul3mutter 6
und der Kolbenstangendichtung 33 verschlossen id, Uber welche die
Kolbenstange 9 durchgeht. Im Gehause 7 i das Innenrohr 8 untergebracht, in
welchem der an der Kolbenstange durch die Mutter 15 befestigte Trennkolben
27 Hin- und Herbewegungen ausfihrt.

Im unteren Teil des Innenrohres befindet sich das Hochdruckventil 26, und
an der oberen Stirnflache des Trennkolbens it das Uberstromventil gelegen,
bestehend aus den Ventiltellern 22 und 24 und Feder 23. Im oberen Tell des
Innenrohres sind die Kolbenstangenfiihrung 28 und das Gehéuse 31 min darin
untergebrachter Dichtung 33 gelegen. Die hydraulischen Federbeine snd mit
einer Nachstellsteuerung ausgertistet, die nach dem Nockenprinzip arbeitet (11 -
beweglicher Nachstellsteuernocken, 12 - feststehender Nachstellsteuernocken).
Die Nachstellsteuerung dient fur die Anderung der Vospannkraft der
Tragfedern je nach der Belastung und dem Fahrbahnzustand.

Die Tragfedervorspannung a3t sich auf zwei Stufen einstellen und besitzt
dementsprechend zwei Stellungen. In Stellung | sind die Federn nicht
vorgespannt (dies entspricht. der Belastung durch den Fahrer und einen
Beifahrer im Seitenwagen). In Stellung 2 sind die Tragfedern vorgespannt (dies
entspricht der zuldssigen Maximallast sowie einem Fahrbetrieb auf schlechten
Stra3en). Fur die Einstellung auf Stufe 2 den beweglichen
Nachstellsteuernocken 11 mit enem Sonderschliissel  entgegen dem
Uhrzeigersinn drehen, bis er in der oberen Stellung einrastet.

Auseinandernahme. Fir die Auseinandernahme des Federbeines soll es
zunéchst vom Motorrad abgebaut sein (die Maschine ig vorhin aufzubocken).
Dann das Federbein senkrecht ausrichten und dessen unteres Endstiick in einen
Schraubstock einspannen. Bei der Auseinandernahme des Federbeines wie folgt
vorgehen:

1 Die obere Federbeinhél fte 3 um 5..10 mm hinunterdriicken und die dabei
freigelegten Pal3stlicke 2 abnehmen.

2. Die obere Federbeinhédfte 3, die Feder 4, den Anschlagring 10 und den
beweglichen Nachstellsteuernocken 11 abnehmen.

3. Das obere Federbein-Endstiick | samt Kolbenstange 9 aufwarts
verschieben und mit einem speziellen Schraubenschliissel die Mutter 6
abschrauben. Das obere Federbein-Endstiick fest mit der Hand fassen und
durch Rdtteln anheben. Dabei soll die Kolbenstange samt angebautem
Trennkolben 27, Dichtungsgehduse 31 und Innenrohr 8 herausfahren.

4. Die Kolbenstange samt angebautem Innenrohr und dem Gehéuse des
unteren Ventils ins Petroleum eintauchen, das Innenrohr mit der linken Hand
festhalten und mit der rechten Hand die Kolbenstange mehrmals auf- und
abwérts bewegen. Das Innenrohr samt Kolbenstange aus Petroleum
herausnehmen, das Innenrohr mit der einen Hand festhalten und aus diesem die
Kolbenstange samt Stopfbuchsengehéuse, Kolbenstangenfuhrung 28 und
zusammengebautem Trennkolben herausnehmen. Das Ol aus dem Innenrohr
und dem Federtbei ngehduse ausschitten.
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Bild 27. Federbeinaufbau:

| - oberes Federbein-Endstiick; 2 - Paf3stiick; 3 - obere Federbeinhélfte; 4 - Feder, 5 - Puffer, 6 - Vorratsraum-Verschlumutter,
7 - Federbeingehduse; 8 - Innenrohr; 9 - Kolbenstange; 10 - Anschlagring; 11 - beweglicher Nachstellsteuernocken; 12 -
feststehender Nachstellsteuernocken; 13 - unteres Federbein-Endstiick; 14 - Gehéuse des Hochdruckventils; 15 - Mutter des
Niederdruckventils; 16 - Pa3scheibe des Niederdruckventils; 17 - Feder des Niederdruckventils; 18 - Federtdler des
Niederdruckventils, 19 - Niederdruckventilteller, 20 - Niederdruckventilscheibe; 21 - Niederdruckdrosselventilscheibe; 22 -
Einlaventilteller, 23 - Ubertromventilfeder; 24 - Uberstromventil-Begrenzungsteller. 25 - Hochdruckventilschaft; 26 -
Hochdruckventil, komplett; 27 - Trennkolben; 28 - Kolbenstangenfiihrung, 29 - Dichtungsfeder, 30 - Dichtung der
Vorratsraum-Verschiulmutter, 31 - Dichtungsgehduse; 32 - Dichtungsscheibe; 33 - Kolbenstangendichtung aus Gummi; 34 -
Kolbenstangendichtung aus Filz; 35 - Druckscheibe



5. Die Kolbenstange am oberen Federbein-Endstiick in einen Schraubstock
einspannen und die Mutter 15 des Niederdruckventils abschrauben.

6. Den Trennkolben mit den diversen Ventilteilen, die
Kolbengangenfihrung, die Feder 29 und das zusammengebaute
Dichtungsgehéuse 31 herausnehmen.

7. Die Filzdichtung 34 aus dem Stopfbuchsengehduse herausnehmen, die
Dichtung der Vorratsraum-Verschlu3mutter abbauen und mit einem Holzstébchen
von der oberen Seite des Dichtungsgehauses die Gummidichtung 33 ausstol3en.

8 Das Hochdruckventil komplett aus dem Innenrohr durch leichte
Hammerschl&ge Uber einen holzernen Dorn herauspressen.

Bem Zusammenbau des Federbeines in umgekehrter Reihenfolge
vorgehen. Um einer eventuellen Beschadigung der Gummidichtung beim
Aufziehen des Dichtungsgehduses auf die Kolbenstange vozubeugen, en
kegeliges Hilfsendstiick benutzen.

Das O =0l be eingebautem Innenrohr mit dem Hochdruckventil im
Federbeingehause eingefullt werden. Das Ol wird zunéchst ins Innenrohr und
dann ins Federbeingehéuse eingeflllt.

Nachdem das Ol eingefillt ist, die Kolbenstange samt Trennkolben ins
Innenrohr  eingtecken, das Innenrohr mit der Kolbenstangenfiihrung
verschlief3en, das Dichtungsgehduse an die letztere dicht zuschieben und die
Vorratsraum-VerschluBmutter festziehen. Danach die Kolbenstange samt
Trennkolben mit der Hand auf- und abwértsbewegen, damit das Innenrohr
entliftet ist.

Anmerkung. Eine vollstdndige Auseinandemahme des Federbeines ist nur dann
zweckmalig, wenn etliche Bauteile ausgewechsalt werden miissen. Zwecks Zustandskontrolle oder
Olwechsds das Federbein nur im unter Pkt. | bis 4 angegebenen Umfang auseinandernehmen.
Wahrend der Auseinandernahme darauf achten, daf3 die Innenflache des Innenrohres und die
Aulenflachen des Trennkolbens und der Kolbenstange keine Kratzer bekommen.

Wartung. In die Federbeine darf nur Frischdle eingefiillt werden. Es empfiehlt
dch, jewels nach 10 000 km Laufleistung der Maschine die Federbeine
auszubauen, auseinanderzunehmen, deren sdmtliche Bauteile mit reinem
Spiil petroleum zu spillen. Weiterhin muR ein Olwechsd vorgenommen werden.

Vorsicht! Ol und Benzin von den Gummidampfern und Gummimetallagern
fernhalten. Sollte an den Federbeinen Ollecken festgestellt werden, dann
missen sie demontiert und ihre ausgefalenen Bauteile (Dichtung,
Kolbenstange) ersetzt werden.

BREMSEN

Alle Ré&der des Motorradgespanns sind mit mechanisch betétigten Bremsen
ausgertstet.

Die Vorderradbremse wird vom am Lenker angebrachten Handbremshebel
separat von den anderen Radbremsen betétigt. Die Hinterrad- und die
Seitenwagenradbremse werden vom gemeinsamen FulRremshebel betétigt.
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Vorderradbremse. Mit ihren halbkugelférmig ausgebildeten Sitzen stlitzen
sich die Bremsbacken | (Bild 28) gegen die Kopfe der Druckbolzen 5 und mit
den unteren Auflageflachen gegen die im Bremstrager 4 angebrachten
Bremsnocken 3 ab. An den Bremsnocken sitzen auf Vielkeilprofilen der freie
Bremshebel 7 und mitlaufende Bremshebel 8, die auf der AuRenseite des
Bremstrégers angebracht sind.

Die beiden Bremshebe sind miteinander durch eine langenverstellbare
Zugstange 2 gekoppelt.

Mit dem am Motorradlenker montierten Handbremshebdl i der freie
Bremshebd durch einen Bowdenzug verbunden. Be der Betdtigung des
Handbremshebels wirkt der Sailzug auf den freien Bremshebe ein, o dal3 die beiden
Bremshebel die Bremsnocken gleichzetig drehen, wodurch die Bremsbacken
gespreizt und gegen die Radbremstrommel gedriickt werden. Inihre Ausgangsstellung
kehren die Bremsbacken unter Wirkung zweier Zugfeder 6 zuriick.

Um die Abnutzung der Bremsbeldge zu kompensieren, sind in der Bremse
konstruktionsmal3ig spezielle Nachstelleinrichtungen vorgesehen. Zunéchst wird
die Bremshelagabnutzung durch Herausschrauben der Bowdenzugaufnahme 11
ausgeglichen, wodurch die Bowdenzughtille gespannt wird. Im weiteren, wenn
die Bremsennachstellung mit der Bowdenzugaufnahme nicht mehr méglich i,
s0ll diese bis zum Anschlag hineingeschraubt werden. Dann den freien und den
mitlaufenden Bremshebel von den Bremsnocken abbauen und - in bezug auf die
Bremsnocken entgegen dem Uhrzeigersinn um 10 (um eine Keilnut des
Vielkeilprofils) gedreht - wieder anbauen.

Nachher durch Herausschrauben der Bowdenzugaufnahme eine
Bremsennachstellung vornehmen. Sollte sich bei  weiterem Betrieb die
Bowdenzugaufnahme im Mal3e der Bremsbel agabnutzung fir die erforderliche
Nachstellung unzureichend erweisen, dann die Bremse auseinandernehmen und
die Bremsnocken um ihre eigenen Achsen um 183 gedreht wieder montieren.

Dank dem, dal?3 der Bremsnocken in bezug auf die Achse seines Schaftes
unsymmetrisch ist, werden die Bremsbacken in die Stellung gebracht, bei
welcher ihre Diametralabnutzung um 3 mm kompensiert wird.

Fdlsdie Bremsbel agabnutzung den genannten Wert unterschreitet, dannist
es noch nicht die Zeit, die Bremsnocken zu drehen, denn dies wird dazu fihren,
da} die Bremsbacken an der zusammengebauten Bremse in die
Radbremstrommel nicht hineinpassen konnen. Ferner sind Féle nicht
auggeschlossen, wenn eine Bremsnockenumdrehung um 180 auch ohne
vorherige Umstellung der Bremshebel vorgenommen werden kann.

Um die Bremsbelagabnutzung zusétzlich kompensieren zu kénnen, werden
ggf. zwischen den Bremsbacken-Druckbolzen und deren Stiitzen im Bremstrager
Pal3scheiben gleicher Dicke angeordnet (Ersatzpal3scheiben werden zum
Motorrad nicht mitgeliefert).

Die Vorgehensfolge bei der Auseinandernahme der Bremse ist einfach und
bedarf daher keiner ndheren Erlauterung.

Beim Zusammenbau wie folgt vorgehen:



Bremsnocken in die Bohrungen des Bremstrégers einsetzen;

Rickholfeder 9 durch unmittelbares Einhaken in die Bohrung des
Bremstragers montieren;

Bremsbacken samt Federn auf die halbkugelformigen Kopfe der
Druckbolzen und die Auflageflachen der Bremsnocken anbauen;

den freien und den mitlaufenden Bremshebel auf die Vielkeilprofile der
Bremsnocken aufsetzen, dabei den Winkel von 82 + 5° einhdten, wie in Bild 28
gezegt Die Nichtpardldité der Bremshebd in bezug aufeinander darf 5° nicht
Uberschreiten.

Nach dem Anbau der Bremse am Motorrad die Zugstange an den freien
Bremshebel ankoppein.

Die beiden Bremshebel entgegen dem Uhrzeigersinn drehen, bis die
Bremsbacken gegen die Radbremstrommel gedriickt werden.

Die Zugstange in die Gabeln des Bremsgestanges ein- bzw. aus diesen
herausschrauben und somit den Abstand zwischen den Mitten der in den
Gabeln enthaltenen Bohrungen derweise einstellen, dald der die Gabel mit dem
freien Bremshebel verbindende Bolzen in die Bohrungen des Bremshebels und
der Gabel frei eingeht. Dabel s0ll sich die Zugstange in die Gabel auf eine
Langevon mindestens 5 mm hineinschrauben lassen.

Danach die Zugstange in der Gabel durch einen Splint sichern, an den
mitlaufenden Bremshebel ankoppeln und ebenfals versplinten. Die
Rickholfeder spannen. Wenn man die obig gebrachten Vorschriften fir
Zusammenbau peinlich strikt einhélt, so werden dadurch die notwendigen
Bedingungen fiir einen sicheren Betrieb der Bremse geschaffen, was seinen
Ausdruck darin findet, dal? die beiden Bremsbacken an die Bremstrommel
gleichzeitig angedriickt werden.

Beim Zusammenbau der Bremse darauf achten, daf? die Bremsbacken nicht
gegeneinander ausgetauscht werden, sonst ist mit einer Beeintrachtigung des
Einlaufens der zusammenwirkenden Telle sowie einer zeitweiligen
Verschlechterung der Bremswirksamkeit zu rechnen.

Weiterhin ist darauf zu achten, aufweiche Auflageflachen der Bremsnocken
die Bremsbacken abgestiitzt waren, denn die Auflageflachen des Bremsnockens
sind in bezug auf dessen Drehachse unsymmetrisch gelegen. Die beiden
Bremsbacken sollen auf die Auflageflédchen der Bremsnocken abgestiitzt sein,
diein bezug auf den Bremsnockenschaft um den gleichen Betrag versetzt sind.

Fur die Bremsennachstellung im Verlaufe des Betriebs ggf. die
Bowdenzugaufnahme herausdrehen, wie oben aufgefiihrt. Nachdem die
Nachstellung beendet igt, die Bowdenzugaufnahme vor selbsténdigem Lockern
sichern,

Die Bremse muf? so nachgestellt sein, dal3 das freihdngende Vorderrad im
entbremsten Zustand an den Bremsbacken nicht schleift. Beim Bremsen sollen
die erforderliche Bremswirkung und eine bequeme Handhabung des
Bremshebels gewdahrleistet sein.
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Hinterradbremse. Die Bremsbacken 8 (Bild 29) stlitzen sich mit ihren
Druckbolzensitzen gegen die Kopfe der Druckbolzen 2 und mit den
Auflagefléachen gegen den Bremsnocken 5 ab. Im Bremsnocken ist eine Nut
ausgenommen, in der ein Bremsausgleich-Gleitstift 6 angeordnet ist. Beim
Drehen des Bremsnockens mit dem Ausgleichgleitstift werden die Bremsbacken
an die Bremstrommel angedrtickt.

Im Ma¥ der Bremsbelagabnutzung nimmt das Spid zwischen
Bremsbacken und Bremstrommel zu. Damit dieses Spid in den Grenzen der
Fahrscherheit gehalten werden kann, it in der Bremse ene
Kompensationsmdglichkeit fir Abnutzungserscheinungen in Gestalt des
Bremsnachstellkegels | vorgesshen. Je nach Bedarf wird der Kegd
hineingeschraubt (von der Aul3enseite der Bremstrommel her). Dabel driickt er
die Bremsbacken-Druckbolzen 2 auseinander, welche dabei den Abstand
zwischen den Bremsbacken und der Bremstrommel sowie dem Bremsnocken
vermindern. Fir die Lagesicherung des Nachstellkegels sind in seiner
Oberflache Langsnuten ausgenommen, in welche unter der Wirkung der die
Bremsbacken zusammenhaltenden Federn 9 die Bremsbacken-Druckbolzen
eingreifen.

Uber die Notwendigkeit einer Bremsennachstellung wird nach dem Hub
des Hebds des AuRengelenkes 19 (Bild 30) geurteilt. Dieses Spiel gilt as
normal, wenn es 3 mm Uberschreitet. Sollte es diesen Betrag doch
Uberschreiten, dann das Hinterrad anheben und mit einem Schraubenschllissel
von 8 mm Maulweite das hervortretende Vierkant des Nachstellkegels (s. Bild
3l im Uhrzeigersinn drehen, bis die Bremsbacken beim Durchdrehen des
Rades an der Bremstrommel zu schleifen anfangen. Danach den Nachstellhebel
um eine darauf vorhandene Arretiernut herausdrehen, damit das Rad rotieren
kann, ohne daf3 die Bremsbacken an der Bremstrommel schieifen.

Die Hinterrad- und die Seitenwagenradbremse werden vom Fulbremshebel
Uber die Bremsausgleichvorrichtung 3 (Bild 30) betétigt. Der obere Arm der
Bremsausgleichvorrichtung ist mit der Hinterradbremsenbetédtigung und ihr
unterer Arm mit der Seitenwagenradbremse gekoppelt. Dank Verwendung der
Bremsausgleichvorrichtung kénnen die Bremsmomente richtig verteilt sowie ein
synchrones Angreifen der beiden Bremsen gewéhrleistet werden.

Die Léange der vorderen Zugstange 13 fir die Betédtigung der
Hinterradbremse i so zu wéhlen, das zwischen der Symmetrieebene der
Bremsausgleichvorrichtung und der Kippachse des Hinterrad-Schwinghebels ein
Abstand von 3.9 mm gewéahrleistet bleibt. Dabei soll die Symmetrieebene der
Bremsausgleichvorrichtung mit derselben des oberen Armes des
FuBbremshebels 2 zusammenfallen. Der FulRbremshebel ol an den
Gummibelag der Fulkraste | angedriickt sein, die in Ubereinstimmung mit Bild
31 unter einem Winkel von 5° bis 13° einzustellen ist.

Die Langeneinstellung der hinteren Zustange 11 it bei deren Einbau oder
bei der Ausfiihrung von jedweden Instandsetzungsarbeiten an den Bremsen
vorzunehmen.
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Bild 28. VVorderradbremse:

| - Bremshacke; 2 - Brm?aé‘ge 3 - Bremsnocken; 4 - Braverégs; 5 - Bremsbacken-Druckbolzen; 6 - Feder, 7 - freier
Bremshebel; 8 - mitlaufender Bremshebel: 9 - Riickholfeder. 10- Bolzen; 11 - Bowdenzugaufnahme; [ - Scheibe bedingt nicht
gezeigt; A-A - gedreht

Bild 29. Hinterradbremse:

| - Bremsennachstellkegel; 2 - Bremsbacken-Druckbolzen; 3 - Spannhebelachse; 4 - Spannhebel; 5
Bremsnocken: 6 - Bremsausgleich-Gleittift: 7 - Spannhebelschraube; 8- Bremshacke; 9 - Bremshackenfeder



Bild 30. Hinterrad- und Seitenwagenrad-Bremsbetétigung:

| - Fulraste; 2 - Fultremshebel 3 - Bremsausgleichvorrichtung; 4 - Bremdlichtschalter, 5 - Bowdenzug-Riickhol feder, 6 -
Bowdenzugaufnabme; 7 - Bowdenzug der Seitenwagenradbremse; 8 - Mutter; 9 - Spannhebelachse, 10 -
Bremsnockenhebel; 11 - hintere Zugstange; 12 - Zwischenbremshebel; 13 - vordere Zugstange; 14 - Nachstellschraube
der Braveagdedsanidiug 15 - Schutzbalg, 16 - Befestigungsgabel fir hintere Zugstange; 17 - Achse des

Aulengelenkes; 18- Anschlag

Bild 3L Nachstellen der
Hinterradbremse




Die Nachstellung bei ausgebautem Rad, zusammengebauter Bremse und an
die Fulraste des Motorrades angedriicktem FufRbremshebel in nachstehend
gebrachter Reihenfolge vornehmen:

Bremsnockenhebel 10 nach vorn (im Uhrzeigersinn) abdriicken und M utter
8 aus diesem Hebd herausfilhren;

die genannte Mutter durch Ab- bzw. Aufschrauben dicht an die
Spannhebel achse 9 bringen. Eine geringe Uberspannung ist zul&ssg, bei welcher
das untere Kopfstiick des Bremsnockenhebels 10 nach vorn um einen Betrag von
hochstens 3 mm verschoben ist. Es it aber unzuléssig, die Gewindekuppe der
Zugstange in der Mutter verschwinden zu lassen.

Seitenwagenradbremse. Nach seinem Aufbau ist die Seitenwagenradbremse
der Hinterradbremse gleich. Die Bremse wird mittels Bowdenzuges 7 (Bild 30)
betétigt. Auf den beiden Enden des Bowdenzuges sind Seilzugaufnahmen 6 fir
die Bremsennachstellung vorgesehen, auf welche Gummischutzschlauch
aufgezogen ist. Zur Vorbeugung einer Verunreinigung darauf achten, dal3 der
Gummischutzschlauch auf die Bowdenzugaufnahmen aufgezogen und dessen
vorderes Ende durch den Schutzbalg 17 abgedichtet ist.

Fir die Kontrolle der Bremse und der Bremsenbetétigung auf die richtige
Einstellung das Seitenwagenrad anheben.

Zunachst ist die Einstellung des Abstandes zwischen den Bremsbacken und
der Bremstrommel mit Hilfe des Nachstellkegels zu kontrollieren (auf dieselbe
Weise, wie an der Hinterradbremse). Dabel die Bowdenzugaufnahme derartig
auf- bzw. abschrauben, dal’ der Bremsnockenhebel keinesfalls betétigt wird.

Danach die Bowdenzugspannung durch die Aufnahmen 6 (berprufen.
Zundchst die beiden Bowdenzugaufnahmen oder ene von diesen
herausschrauben und in Stellung bringen, bel welcher das Rad erst abgebremst
wird. Dann eine der beiden Bowdenzugaufnahmen hineinschrauben und das
Rad entbremsen.

Um einen zuverléssigen Betrieb des Betétigungsmechanismus der
Seitenwagenradbremse zu gewdhrleisten, mu3 eine Verspannung des
Bowdenzuges vermieden werden. Hierbel auf die Lage des Anschlags 20 achten,
welcher ggf. hinein- oder herausgeschraubt und gesichert werden muf.

Zur Verminderung der Reibung des Bowdenzuges an der Hille empfiehlt
es sich, den Bowdenzug bei Vornahme der Bremsennachstellung leicht zu ritteln.
Sollte der Bowdenzug verspannt werden, dann kann (Uber die
Bremsausgleichvorrichtung nicht nur das Seitenwagenrad, sondern auch das
Hinterrad der Maschine abgebremst werden. Nachdem die Einstellung der
Bremsanlage beendet ist, soll ihre Wirksamkeit durch Bremsen bel niedriger
Fahrgeschwindigkeit gepriift werden. Weiterhin werden die Bremsen auf Fehlen
eines UbermélBigen Warmlaufens der Radkdrper beim Fahren Uberprift. Die
Radkorper dirfen beim Fahren ohne Bremsbetétigung nicht Warmlaufen.

Sollten sich die Radkdrper bei Aussetzbremsen UberméafRig erwérmen, dann
ist der Abstand zwischen den Bremsbacken und den Bremstrommeln etwas zu
vergroliern.

6l



Am Tréger des Fuldbremshebels 2 ist eine Nachstellschraube 14 vorgesehen,
welche die Schwenkung der Bremsausgleichvorrichtung 3 begrenzt. Bei richtig
eingeregelter Lage der Schraube 14 und enem Durchtreten des
FuRbremshebels mit der Kraft von 40..50 kp soll das Spiel zwischen der Brems-
ausgleichvorrichtung 3 und dem Kopf der Schraube 14 in den Grenzen von 2 his
3mmliegen.

Wenn sich die Bremsausgleichvorrichtung gegen die Schraube 14 abstiitzt,
dann wird die Bremseinwirkung auf das Seitenwagenrad abgeschwacht oder
Uberhaupt diminiert. Die Nachstellschraube 16 dient ds Stiitze fir den unteren
Arm der Bremsausgleichvorrichtung fur den Fdl, wenn der Bowdenzug evtl.
gebrochen ist.

Die Bauteile der Bremse sollen zu den im Abschnitt «Wartung» festgel egten
Fristen abgeschmiert werden. Das Schmiermittel soll sparsam aufgetragen und
der Fettiberschul sorgfdltig entfernt werden, um einer eventuellen
Verunreinigung der Bremsbacken mit Schmierfett vorzubeugen.

Uber den extremen BremsbelagverschleiR wird nach der Einsenktiefe des
Nietkopfes geurteilt. Die genannte GrofRe darf 0,3 mm nicht unterschreiten.

STZE

Starrheit der separaten Sitze wird in Abhangigkeit von der Kdrpermasse des
Fahrers oder Beifahrers durch Verstellung der Federung léngs Tréger reguliert,
dabei missen  Befestigungsschrauben  gelockert  werden. Die
Federungverstellung in Richtung des Vordergelenks macht den Sitz weniger
starr, in gegentiberliegender Richtung - umgekehrt.

Nach Regulierung miissen Schrauben festgezogen werden.

Nach je 2500 Fahrkilometer Befestigungselemente der Sitze miissen
nachgepruft werden.

SEITENWAGEN

Das Motorrad igt ausschlieich fiir den Seitenwagenbetrieb ausgelegt. Der
Seitenwagen bietet Platz fir eine Person. Das Seitenwagenrad besitzt eine
Schwinghebelfederung mit 6lgedampftem Federbein.

Der Seitenwagenaufbau flr Personenbeforderung ist geschweildt aus Blech
ausgefihrt. Er is mit einem Sitz ausgeriistet, bestehend aus zwei Polstern (Sitz
und Lehne). Die leichtabnehmbare und kippbare Lehne macht den Zutritt zum
Gepackraum frei. Um den Gepéackraum 6ffnen zu kénnen, soll der Druckknopf
des an der Lehne montierten Verschlusses gedriickt werden. Der Gepackraum
kann mit Hilfe eines Sonderschilissels verschlossen werden. Auf der Innenseite
der linken Gepéckraumwand sind Aufnahmebdcke fir die Luftpumpe, Kassette
fur den Kraftstoffbehélter sowie Befestigungsvorrichtung fir den Spaten
vorgesehen.

Der Seitenwagenaufbau wird am vorderen Rohr des Rahmens durch zwei
Blged mit Gummipuffern angebaut. Der hintere Tell des Seitenwagenaufbaus



wird an zwel Gummidampfern befestigt, die am hinteren Rohr des
Seitenwagenrahmens auf Konsolen montiert sind.

Zur Dampfung der Schwingungen des Seitenwagenaufbaus ist im hinteren
Rahmenteil eine Anschlagstange mit Gummi puffer angebauit.

Fir den Schutz
des Federbeines gegen 2 3
zu harte Schldge beim
Fahren unter Vollast TR

auf schlechten Stral3en "9"

ist am rechten
Langsrohr des Beiwa:
‘« ’ilk

genrahmens en
Hubbegrenzer fur das
Federbein  montiert,
der mit einem Gummi-
puffer ausgestattet i,
der die Fahrstoiie bei
auRerster Abwartsstel- 3
lung des Seiten-
wagenachsgetriebes auf-
nimmt.

Der Seitenwagen
wird am Motorrad
nach dem Prinzip der
Vierpunktaufhdngung
angebaut (Bild 32).
Die zwe unteren
Aufhangungspunkte
sind ds  Kugd-
gelenk-Zangenpfannen
ausgebildet,  welche
die Kugeboicke des

Motorradrahmens um-

schlieRen. Die hintere 1 4

Kugel gelenk-Zangen- Bild 32. Seitenwagenaufhangung am Motorrad:

pfanne ist in der | - Vorderstrebe; 2 - Hinterstrebe; 3 - hintere Kugelgelenk-Zangenpfanne; 4 - vordere
Konsole einmontiert, Kugelgelenk-Zangenpfanne; 5 - Konsole

welche am Motorrad-
rahmen durch zwe Spannschrauben befestigt is. Sind die Spannschrauben
gelockert, dann kann die Konsole ausgeschwenkt oder aus dem Rohr des
Seitenwagenrahmens herausgeschoben werden.

Die obere Seitenwagenbefestigung besteht aus zwel léngenverstellbaren
Streben. Die Streben sind an die am Seitenwagenrahmen vorgesehenen Augen
sowie an die Konsolen am Motorradrahmen angel enkt.



Das Seitenwagenrad ist auf der Achse des Seitenwagenachsgetriebes
montiert, das am Seitenwagenrahmen gelenkig angebracht ist.

Die beim Durchfahren der Fahrbahnl6cher auftretenden senkrecht
gerichteten Kréfte werden durch das 6lgedampfte Federbein aufgenommen, das
an Blgd des Sdtenwagenrahmens sowie an der Konsole des
Seitenwagenachsgetriebes  mittels  Gummigelenke  montiert ist.  Das
Seitenwagenachsgetriebe it mit dem Rahmen mittels Gummibuchsen ver-
bunden, welche am Schwinghebel der Hinterradfederung verwendet werden.

Von einer richtigen Seitenwagenaufhéngung héngen weitestgehend die
Lenkbarkeit und der spurhaltende Lauf des Seitenwagengespanns ab. Da am
Gespann zwel Réder zugleich (Hinter- und Seitenwagenrad) antreibend sind, ist
beim Anbau des Seitenwagens an das Motorrad deren solche gegenseitige Lage
anzustreben, dald das Seitenwagenrad zu den Rédern der Maschine parallel
verlauft und sidmtliche Réder zur waagerechten Fahrbahnflache senkrecht
ausgerichtet sind. Die richtige Seitenwagenaufhangung am Motorrad kann im
Verlaufe des Betriebs beim Fahren auf einer geraden waagerechten
Stral3enstrecke bei niedriger Fahrgeschwindigkeit mit losgelassenem Lenker
kontrolliert werden. Bei einwandfreier Seitenwagenaufhangung darf das
Gespann seine Fahrtrichtung nicht andern.

Fur die Kontrolle der Réader auf Parallelitét die die Konsole 5 haltenden
Spannschrauben lockern und die Konsole ins hintere Seitenwagenrahmenrohr
einschieben bzw. aus diesem herausschieben, bis die Réder in bezug aufei nander
pardlel ausgerichtet sind. Mit Hilfe zweier geraden Latten, die in einer Hohe
von 90..100 mm vom Boden an die Rader angelegt werden, |83 sich deren
Paralelitdt Uberprufen.

Die senkrechte Einstellung der Rader in bezug auf die Fahrbahn 183t sich
durch Verlagerung oder Verklrzung der langenverstellbaren Strebe | und 2
bewerkstelligen.

Bei der Nachstellung sind dle Gelenke mit Schmiermittel JHTQJi-24
einzufetten.

ELEKTRISCHE ANLAGE

Zu der elektrischen Anlage des Motorrades gehtren Energiequellen und
-Verbraucher, Hilfsgeréte und Bordnetz. Von der elektrischen Anlage sind die
Zindung des Kraftstoff-Luft-Gemisches in den Zylindern, die Beleuchtung
sowie die akustische und die Lichtsignalisation betriebsabhéngig.

Der elektrische Schaltplan des Motorradgespannsist in Bild 33 gezeigt.

Das aus Niederspannungsleitungen bestehende Bordnetz ist nach dem
Ein-Leitungs-Prinzip ausgefuhrt, d. h. von den Energiequellen sind zu den
Verbrauchern jeweils nur Plusleitungen verlegt (von den Pluspolen der
Batterien und der Lichtmaschine), wahrend ds Minusleitung der Rahmen und
andere metallene Teile der Maschine und der Geréte selbst ("Masse") benutzt
werden.
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Bild 33. Schaltplan der Elektrik:

1 - Blinkleuchte 16.3726; 2 -
Glithlampe A12.21-3; 3 — vordere
Begrenzungsicuchte T1d232B am
Seitenwagen; 4 - Glihlampe
A12-2146; 5 — Schalter 171.3709;
6 — Kontaktstopsel; 7 — Oldruck-
warnschalter ~MM126; 8 -
Bremslichtschalter BKBS4B; 9 -
Leiter vom Schalter 463710 zur
Masse des  Spannungsreglers
33.3702; 10 -  Scitenwagen-
SchluBleuchte @PII219B; 11 -
Winkerkontrolieuchte TII201; 12 -
Leerlaufanzeigeleuchte  TLI2011;
13 - Oldruckwamleuchte TT20E;
14 - Blinkgeber PC427; 15 -
Sicherungsdose IIP11M; 16 -
Spannungsregler 333702, 17 -
Leiter von Masse der Batterie zum
Schalter 46.3710; 18 -
Batterieleiter; 19 — Akku-Batterie
6MTC9; 20 - Instrumenten-
Cockpit; 21 — Lichtmaschine I'424;
22 - Entstorstecker Al4; 23 -
Glithlampenfassung IIT1-200; 24 -
Schiuileuchte 171.3716, 25 -
Glihlampe Al2-5; 2% -
Scheinwerfer ®I'137-5; 27 -

Gliihlampe A12-45 +40; 28 — Gliihlampe A124; 29 — Fernlicht-Kontrolleuchte ITJI20M; 30 — Ladekontrolleuchte TI/120E; 3 Zy
i . H ;30 - ; 31 — ZindschloB
- 141.3704; 32 - Schalter 181.3709; 33 - Signalhorn C205B; 34 ~ Leiter von der Ziindspule zum Unterbrecher; 35 - Ziindspule 5204; 36 —

Zindkerze A14B; 37 — Unterbrecher IIM302A; 38 — Ziindkabel; 39 — Tachomecter

11102; 40 ~ Schalter der Handbremskontrolicuchte

&}720; 41 - Glihlampe A12-8; 42 — Schalter 46.3710; 43 — Glihlampe A12-1; 44 - Sicherung [TP1195-210; 45 - Blinkleuchte 161.3726; 46 —
iter von Batterie zur Stctkv:‘]osc; O - Aus; I - Fahrt; I — Parken; I1f - Schaltbild des Zundschlosses 31; TT — Schliisselstellung (1 bis 6:
Klemmennummern) Farbbezeichnung; r - blau; x — gelb; 3 — griin; K — rot; k4 — braun; 0 — orange; ¢ — grav; ¢ — violett; u — schwarz



Die Minuspole der Batterien und der Lichtmaschine sind an Masse gelegt.
Fur die Funktionskontrolle der Lichtmaschine und des Reglerschalters sorgt die
Anzeigeleuchte rm20E (rot). Bleibt diese Anzeigeleuchte bei laufendem Motor
dunkel, o deutet es darauf hin, dal? die Lichtmaschine und der Reglerschalter intakt
sind.

_ Fur die Oldruckiberwachung in der Motorschmieranlage dient
Oldruckwarnschalter MM 126 mit der Oldruckwarnleuchte YIR2QE (rot).

Das Befinden des Schatgetriebes in der Leerlaufstellung und das
Einschalten des Blinkgebers signdisieren die Leerlauf- und die Blinkleuchten
TIE20E (grin). Wenn man mit Fernlicht fahrt, dann leuchtet die
Fernlicht-Kontrolleuchten*20M (blau) auf.

Bei Montage und Demontage der elektrischen Geréte soll der Stromkreis
mit dem Masseschalter 46.3710 unterbrochenwerden.

Elektrische Stromquellen
Akku-Batterie

Am Motorrad is eine Akku-Batterie Typ 6MTCO instdliert. Die
Nennspannung der Batterie betrégt 12 V, die Kapazitét ist 9 Ah gleich.

Aus den Batterien werden die Stromverbraucher des Motorrades bel
abgestelltem Motor bzw. bel niedrigen Motordrehzahlen mit Energie versorgt.
Sobald die Motordrehzahl 1800 r/min erreicht hat, wird die Belastung von den
Batterien auf die Lichtmaschine umgeschaltet, aus welcher auch die Batterien
nachgeladen werden.

Be Betrieb und Instandhaltung der Akku-Batterien sich von der
diesbeziiglichen Betriebsanleitung | eiten lassen.

Lichtmaschine

Am Motorrad ist eine Lichtmaschine F424 f ir Nennspannung von 14 V und
Nennleistung von 150 W ingtdliert. Die Spitzenleistung bel Kurzzeitbel astung
kann 200 W erreichen. Die Masse der Lichtmaschine betragt 37 kg.

Aufbau. Die Lichtmaschine ist eine Drehstrom-Synchronmaschine mit
elektromagnetischer Erregung. Sie kennzeichnet sich durch folgende
konstruktive Bauteile und typische Konstruktionsbesonderheiten: am Schild |
(Bild 34) ist auf der Antriebsseite ein in bezug auf die Lauferachse exzentrisch
angeordneter zylindrischer Anguf? fir die Regelung des Achsabstandes der
Antriebsverzahnung sowie ein Flansch flr die Befestigung der Lichtmaschine
am Motorgehduse vorgesehen.

Antriebsseitig beditzt die Lichtmaschine eine Gummidichtung 2, die dazu
berufen igt, den Lichtmaschinen-Innenraum gegen das Angreifen des im
Motorgehduse befindlichen aggressven Mediums zu schitzen. In den
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wartungsfreien Lagern 11, die keinerlei Schmierung bediirfen und beidseitig
abgedichtet sind, rotiert der Laufer 3 mit Erregerwicklung und Schleifringen.
Die Drehstromwicklung 4 des Sténders i in Sternschatung mit
nichtgeerdetem Sternpunkt ausgefiihrt. Die Phasenleiterenden snd an die
Kopfe der Schrauben angelttet, mit welchen der Gleichrichter 8 befegtigt ist.
Die beiden Lagerschilde | und 6 und der Stander sind durch drei Schrauben M6
zusammengehalten. Die Blrsten samt stromleitenden Plaiten sind am
Birstenhalter 7 und am Schleifringlagerschild 6 durch Festschrauben befestigt.
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Bild 34. Lichtmaschine T424:

| - Lagerschild; 2 - Dichtung; 3 - Laufer. 4 - Standerwicklung; 5 - Klemmenleiste; 6-
Schleifringlagerschild; 7 - Burstenhalter; 8- Gleichrichter. 9- Lifter. 10- Mantel; 11 - Lager

In die Lichtmaschine ist ein Halbleiter-Gleichrichter 8 eingebaut, mit
dessen Hilfe an den Ausgangsklemmen der Lichtmaschine Gleichstrom erhalten
werden kann.

Der Gleichrichter setzt sch aus drei aus Alu-Legierung gegossenen
Bausteinen mit Kuhlrippen zusammen. In jeweiligen Baustein sind zwel
Halbleiter-Bauelemente mit entgegengesetzter Polaritdt eingegossen. Fir die
elektrische Verbindung der Bauelemente sorgen zwei Schienen: eine isolierte
und eine Masse-Schiene. An der isolierten Schiene it eine Kontaktschraube
vorgesehen.

Der Gleichrichter darf nicht auseinandergenommen werden. Die Klemmen
fr den Lichtmaschinenanschluf® an das elektrische Bordnetz des Motorrades
sind an der gemeinsamen Klemmenleiste 5 zusammengefaldt. Diese snd mit
Begrenzerscheiben ausgerlstet, dank denen ein verkehrter Anschlu beim
Zusammenbau oder deren selbsttétige Losung beim Betrieb ausgeschlossen sind.
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Arbeitweise. Die Lichtmaschine F424 gehdrt zu  Drehstrom-
Synchromaschinen mit elektromagnetischer Erregung. Die Lichtmaschine
kennzeichnet sch durch folgende Besonderheiten: bei niedriger Motordrehzahl
soll ihre Erregerwicklung aus einer externen Gleichstromquelle (Akku-Batterie)
gespeist werden, und erst nach der Erregung von der Batterie, nachdem die
Motordrehzahl 2400 r/min erreicht hat, schaltet die Lichtmaschine auf
Selbsterregungum.

Be vollentladenen Batterien kann die Lichtmaschine nicht betrieben
werden, denn sie bedarf unbedingt einer Erregung.

Der Lichtmaschinenbetrieb ohne Belastung ist untersagt!

Beim Lichtmaschinenbetrieb ohne Belastung (zu den Verbrauchern
flhrende Leitungen unterbrochen oder getrennt) ereicht die
Leiter-Leiter-Spannung bei hohen Lé&uferdrehzahlen Werte, welche einen
Durchbruch der Halbleiter-Gleichrichter verursachen und somit zu einem
Ausfall der Lichtmaschine fiihren kdnnen.

Einbau der Lichtmaschine. Den Pal3anguf? am antriebsseitigen Lagerschild
in den Paldsitzim Motorgehduse einsetzen. Gleichzeitig sollen die Zahnréder in
Eingriff kommen und die Stiftschrauben in die langlichen Bohrungen im
Befestigungsflansch der Lichtmaschine hineinpassen. Zwischen den Stirnflachen
der Lichtmaschine und des Motorgehéuses soll eine Dichtung gelegt werden.

Auf die Stiftschrauben glatte Federringe und -Scheiben und Muttern
aufschrauben, bis die Lichtmaschine an das Motorgehéuse leicht angedriickt
wird. Leitungen an die Klemmenschrauben schlief?en und Schutzkappen
aufsetzen.

Motor anwerfen und durch ein langsames Drehen der Lichtmaschine im
und entgegen dem Uhrzeigersinn (bei niedriger Motordrehzahl) die optimale
gegenseitige Lage ermitteln, bel welcher die Verzahnung minimalen
Gerduschpegel entwickelt. Die Befestigungsmuttern festziehen, ohne dal? die
Stellung der Lichtmaschine geéndert wird.

Sollte die Verzahnung nicht betriebsgerecht eingeregelt werden, so kann mit
einem Bruch der Lichtmaschinenwelle gerechnet werden.

Wartung der Lichtmaschine. Die Lichtmaschine ist konstruktionsmafdig so
konzipiert, dal3 se im Verlaufe des Betriebs auflerst wenig Wartungsarbeiten
erfordert. Dank  Verwendung wartungsfreier Lager entfdllt die
herkdmmlicherweise periodisch vorzunehmende Abschmierung der Lager. Die
in die Lagergehduse bel Werksmontage gelegte Schmierstoffmenge reicht fir die
gesamte Lebensdauer der Lichtmaschine aus. Die Schleifringe der
Lichtmaschine bilden im Verlaufe des Einsatzes praktisch keinen Abbrand,
erfahren kaum einen VerschleiR und werden durch Birstenabrieb nicht
verschmutzt, daher brauchen se nicht héufig eingeschliffen und periodisch
nachgeschliffen zu werden.
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Die Lebensdauer der in der Lichtmaschine eingebauten Bilrsten it
derjenigen der Lichtmaschine selbst gleich.

Im  Verlaufe des Lichtmaschinenbetriebs die  Muttern  der
Klemmenschrauben samt Kabelschuhen, die Spannschrauben der
Lichtmaschine, die Befestigungsschraube des Lifters und die
Befestigungsmuttern der Lichtmaschine auf festen Anzug Uberprifen.

Nach 20 000 km Laufleistung die Lagerschildhdhle auf der Seite der
Schleifringe von Burstenstaub reinigen.

Fir eine bequeme Reinigung empfiehlt es sch, die Lichtmaschine vom
Motorrad abzubauen, den Mantel abzunehmen und den Birstenhalter samt
Birsten herauszunehmen.

Es ist ausdricklich verboten, die Lichtmaschine
vollstandig auseinanderzunehmen, bevor die Garantiefrist
abgelaufen ist!

Spannungsregler

Die Lichtmaschine F424 wird im Satz mit dem kontaktlosen
Spannungsregler 333702 betrieben. Der Spannungsregler sorgt fir die
automatische Konstanthaltung der Spannung an den Anschilissen der
Lichtmaschine sowie fir die Steuerung der Ladekontrolleuchte: nach dem
Motorstarten erlischt die Ladekontrolleuchte, was auf die Intaktheit der
Lichtmaschine und des Spannungsreglers hinweist (mdglich ist das Blinken der
L adekontrolleuchte bei einer Geschwindigkeit von 30 km/h sowie beim Schalten
im elektrischen Kreis der Zusatzbel astung).

Bei der Installation des Spannungsreglers am Motorrad darauf achten, dal?
das Gehduse des Spannungsreglers durch eine Befestigungsschraube mit dem
Motorradrahmen (Masse) zuverléssig verbunden ist.

Elektrische Stromverbraucher

Um fir Zindungszwecke Hochspannung erhalten zu kénnen, sind am
Motor eine Zindspule B204 sowie ein Zindunterbrecher 1IM302A samt
Fliehkraftziindverstellervorgesehen.

Die gegenseitige Anordnung der Zindspule und des Unterbrechers ist in
Bild 35 gezeigt.

Zundspule

Die Zindspule B204 besitzt zwei Anzapfungen, Uber welche jeweils die
Zundspulen mit Strom versorgt werden. Die Zundspule wird im Satz mit dem
Zundunterbrecher betrieben, welcher mit einem Fliehkraftzindversteller
ausgerustet ist.
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Der Abstand zwischen den Entladern und den Hochspannungsklemmen ist
auf 9 mm einzustellen. Im Verlaufe des Betriebs darauf achten, dal3 sich der
Unterbrecherkontaktabstand weder vergréf3ert noch vermindert, dald3 die
Befestigung der stromfiihrenden Leitungen an den Klemmen nicht locker
geworden bzw. die Leitungen und Klemmen nicht verschmutzt sind.

Zindunterbrecher samt Fliehkraftziindversteller

Der Unterbrecher is unbedingt sauber zu halten. Saine Befestigungsteile
sollen regelmélig auf festen Anzug kontrolliert werden. Der Schmierfilz braucht
ab und zu ma mit O benetzt zu werden. Die Reibteile des
Fliehkraftziindverstellers  bedirfen  ebenfals einer  Schmierung.  Den
Unterbrecher zwecks Reinigung mit einem sauberen in Benzin getrankten
Putzl appen wischen.

Zu Beginn der Einfahrperiode
nach 500 km Laufleistung, im
folgenden jewels nach 5000 km
Laufleistung den Zustand der
Kontakte Uberprifen. Ggf. missen
Se gegléttet, und der Kontaktabstand
nachgestel|t werden. Zum
Nachfeilen der Kontakte eine
Kontaktfeile oder en anderes
Werkzeug benutzen, das keine
Schmirgelreste  hinterl&’t  (diese
koénnten  Zundstorungen her-

Bild 36. Zundspule und Unterbrecher samt VorrUfen)' Be'”! Nechfellen sollte

Fliehkraft-ziindversteller: man sich auf die Entfernung des

| - Ziindspule B204; 2 - Unterbrecher OM302A  durch die Materialwanderung auf

einem der Kontakte entstandenen

Higels beschrénken. Der Abbrandkrater auf dem anderen Kontakt wird nicht

nachgefeilt belassen. Nach dem Nachfeilen die Kontakte mit reinem Benzin
spiilen und dann den K ontaktabstand auf 0,4..0,6 mm einregulieren.

Jeweils nach 5000 km Laufleistung die Achse des Unterbrecherhebels und
die Achsen der Fliehgewichte mit einem Tropfen Turbinendl T22 abschmieren.
In den Spalt zwischen Buchse und Unterbrechernocken sowie auf den
Schmierfilz 2 bis 3 Tropfen Ol T2 geben.

Arbeitsweise der Ziindanlage

Beim Einschalten der Zindung wird die Primarwicklung der Zindspule
eingespeist. Beim Trennen der Unterbrecherkontakte wird in der Sekun-
darwicklung eine Hochspannung (10 000 bis 15 000 V) erzeugt, die fur die
Zindung des Brenngemisches nétig ist. Es springen Funken zwischen den
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Elektroden der Ziindkerzen des linken und des rechten Zylinders Uber: der eine
Funke entsteht, as in einem der Zylinder der Verdichtungstakt zu Ende geht,
und der andere wird wahrend des Auslal3taktes gebildet.

Scheinwerfer, Instrumentencockpit, Begrenzungs-, Brems- und Schlufeuchten des
Motorrades und des Seitenwagens, Sgnalhorn und Bremdlichtschalter

Am Motorrad ig¢ en Scheinwerfer Typ OF137-B ingaliert. Im
Scheinwerfer befinden sich: Fern/Abblendlichtlampe, Standlichtlampe.

Die Ladekontrolleuchte, Oldruckwarnleuchte, Leerlaufanzeigeleuchte,
Winkerkontrolleuchte und Fernlicht-Kontrolleuchte, das Tachometer mit
Beleuchtungslampe und das Ziindschlof3 snd am Instrumentencockpit montiert.

Bei Eingtellen des Scheinwerfers wie folgt vorgehen:

das voll aufgeladene Motorrad auf einem ebenen Platz vor ener
weil¥farbenen Wand (oder Schirm) in einem 10-m-Abstand zwischen Schein-
werfer-Streuscheibe und Wand aufstellen (Bild 36);

4 p
Y i

iy i

om

Bild 36. Scheinwerfereinstellung

Befestigungsschrauben des Scheinwerfers lockern und diesen derartig
einstellen, dald die Lichtstrahlachse vom Fernlichtfaden waagerecht verl&uft,
d. h. die Mitte des Leuchtfleckes am Schirm und die Scheinwerfermitte missen
in demselben Bodenabstand liegen.

Abblendlicht berprifen. Die Heil-Dunkel-Grenze auf dem Schirm soll in
bezug auf die Scheinwerfermitte mindestens um 10 cm tiefer liegen;

Befestigungsschrauben des Scheinwerfers festziehen.

Am Motorrad sind Blinkleuchten mit orangefarbenen Streuscheiben und
Gluhlampen A12-21-3installiert.

Am Hinterrad-Kotflligel des Motorrades ist eine Rotlichtleuchte 1713716
mit Glihlampen A12-21-3 und A12-3 installiert. Um unteren Teil dieser Leuchte
ist eine farblose Streuscheibe fiir die Kennummernschildbel euchtung eingebauit.



Am vorderen Tel des Seitenwagenrad-Kotfllgels ist eine zweiteilige
Leuchte NO232B montiert. Im Leuchtenteil mit farbloser Streuscheibe ist eine
Gluhlampe A12-8 und im Tel mit orangefarbener Streuscheibe - eine
Gluhlampe  Al12-21-3 eingesetzt. Am hinteren  Tell des
Seitenwagenrad-Kotfllgels ist eine zweiteilige Leuchte ON219B installiert. Im
Leuchtenteil mit orangefarbener Streuscheibe ist eine Glihlampe A12-21-3 und
im Teil mit rotfarbener Streuscheibe - eine Glihlampe A12-21 + 6 eingesetzt.

Am Motorrad ist ein Signahorn C205B ingtdliert. Es funktioniert beim
Driicken auf den am linken Lenkergriff befindlichen Horndruckknopf, wenn die
Zindanlage eingeschaltet ist. Als Bremdlichtschalter kommen am Motorrad
Schalter BK854B und 133720 zur VVerwendung.

Elektrische Leitungen

Die dektrischen Stromquellen und -Verbraucher sowie die Hilfsgeréte sind
untereinander durch Leitungen verbunden. Zwecks Montagebequemlichkeit
sind die Letungen (mit Ausnahme der Zindkabel) zu Bindeln
zusammengebunden. Die Leitungen snd aneinander und an die
Stromverbraucher mittels metallener Leitungsverbinder angeschlossen, welche
vor Masseschluf3 durch Gummischlduche geschiitzt sind. Die Kabelschuhe sind
durch Gummikappen geschiitzt.

Die Leitungsbiindel sind am Motorrad- und am Seitenwagenrahmen durch
Klebeband angebracht und werden durch Kabelschellen gehalten.

Samtliche Lichtsignalgerdte sind durch Sicherungen geschitzt. Das
Sicherungsbrett 11P11IM ist auf einem Tréger unter dem Instrumentencockpit
montiert. Am Sicherungsbrett befinden sich vier Sicherungen fiir jeweils 15 A.

Die von oben 1 Sicherung (Nr. 1) besorgt den KurzschluRschutz im
Stromkreis des Tag-Nacht-Umschalters. Die Sicherung Nr. 2 dient fur den
Kurzschlufdschutz im Stromkreis der Begrenzungsleuchten. Die Sicherung Nr. 3
schiitzt die Stromkreise des Signalhornes, des Stoppschalters der Hand- und der
FuRbremse sowie der Leerlaufanzeigeleuchte und der Oldruckwarnleuchte
gegen Kurzschlu3. Die Sicherung Nr. 4 sorgt fir den Kurzschluf3schutz im
Stromkreis des Blinkgebers.

Statt 15-A-Sicherung kann in diesem Stromkreis auch 10-A-Sicherung
verwendet werden.

Verfahren zur Stérungssuche in den elektrischen Stromkreisen und
Baugruppen des Motorrades

Eine Stérung im elektrischen Stromkreis 183t sich an einem Ausfall der
elektrischen Energiequellen und -Verbraucher (Lichtmaschine, Reglerschalter,
Kontroll- und MefZeinrichtungen, Lichtsignalisation u. a) urteilen.

Dabei kénnen folgende Storungen auftreten:
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Leitungsbruch oder Wackelkontakt an den Leitungen, die den
Stromverbraucher mit der Stromquelle verbinden;

Ausfall der Sicherungen oder Schaltgeréte (Zundschiof3, Umschdter, Geber u.a);

Kurzschlu3 oder Uberlastung im Stromkreis, worauf die Sicherungen
ansprechen.

Bevor man an die Ausprifung eines Stromkreises herangeht, muf3 man sich
davon Uberzeugen, daf? die Sicherung intakt ist. Dies erfolgt am einfachsten mit
einer Priflampe. Das eine Ende der Leitung wird an den Pluspol der Batterie
und das andere an die eine Seite der zu prifenden Sicherung geschlossen. Der
freigebliebene AnschluR der Sicherung wird Uber die Priflampe an den
Minuspol der Batterie bzw. an jedweden Masseteil des Motorrades geschaltet.
Bei intakter Sicherung soll die Priiflampe leuchten.

Fir die Ausprifung der eektrischen Stromkreise:

ZUndung einschalten;

den auszuprifenden Stromkreis samt Stromverbrauchern eingpeisen.

Fdlsder Stromverbraucher nicht funktioniert, wahrend die Sicherung intakt
ist, dann liegt entweder im Stromkreis oder im Verbraucher eine Stérung vor.

Wenn man Uberprifen will, ob Spannung anliegt, dann beginnt man
zweckméalligerweise mit den Klemmen des Verbrauchers. Dabei sind folgende
Varianten moglich:

Fehlen der Spannung an den Klemmen des Verbrauchers (Priflampe
leuchtet nicht): kontrollieren, ob der elektrische Stromkreisvon der Stromquelle
bis zum Stromverbraucher hin intakt ist;

Leitungsbruch  bzw. Wackelkontakt: je nach Fehlerart Kontakt
wiederherstellen bzw. Leitung ersetzen;

Spannung liegt an den Klemmen des Stromverbrauchers an (Priflampe
leuchtet): Intaktheit des Verbrauchers Uberprifen (durchgebrannte
Glihlampen ersetzen).

Sollte die Sicherung laufend durchbrennen, dann weist es darauf hin, dafd
ein KurzschluR im Stromkreis vorliegt. Die Fehlerstelle soll gefunden und die
Stérung behoben werden, bevor man das ZiindschloR bzw. die Prifstrecke des
Stromkreises wieder einschaltet. Wahrend der Priifung in derselben Reihenfolge
vorgehen, wieim vorhin beschriebenen Fal.

Bei einer Spannungsprifung an der Primadrwicklung der Hochspan-
nungsspul e sollen die Kontakte des Unterbrechers geschlossen sain.

S6rungssuche an der Lichtmaschine und dem Spannungsregler

Fals die Ladekontrolleuchte, die ja den storungsfreien Betrieb der
Lichtmaschine und des Spannungsreglers meldet, beim Einschalten der
Zundung nicht aufleuchtet, so ist vor alem die Zuverlasssigkeit des Anschlusses
der Klemmen am Spannungsregler und an der Akku-Batterie, die
Zuverléssigkeit der Verbindung des Reglergehduses mit Masse sowie das
Vorhandensein der Spannung an Plusklemme des Spannungsreglers zu prifen.
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Zegt die Prifung kein postives Ergebnis, dann ist der Stromkreis der
Ladekontralleuchte vom Instrumentencockpit an bis zur Klemme «JIK» des
Spannungsreglers auszupriifen. Zu diessm Zweck die Leitung von der Klemme
«JK» des Spannungsreglers trennen, die Ziindung einschalten und die getrennte
Leitung an die Plusklemme « +» des Spannungsreglers schlief¥en. Leuchtet die
Priflampe nicht und liegt die Spannung an der Plusklemme an, dann sind die
Leitungen sowie die Intaktheit der Kontakte und der Priiflampe zu Uberpriifen.
Leuchtet die Priflampe, dann liegt eine Stérung im Spannungsregler vor, und
dieser muf3 durch einen intakten ersetzt werden.

Sollte die die Intaktheit der Lichtmaschine und des Spannungsreglers
sgnaliserende Ladekontrolleuchte nach dem Motorstarten nicht erldschen,
dann beim laufenden Motor auf Fernlicht schalten und mit dem Masse-Schalter
die Batterie abschalten.

Sind die Lichtmaschine und ihr Erregerkreis intakt und der Motor setzt fort
zu laufen, wahrend das Leuchten der GlUhlampe im Scheinwerfer sch nur
unwesentlich @ndert, i es en Anzeichen dessen, da3 die Klemmen der
Akku-Batterie nicht intakt sind und der Spannungsregler ausgefdlen ist und
durch einen intakten ersetzt werden soll. Die Lichtmaschine niemals durch
Masseschiuf? der Pluspolklemme ("+") auf Funktionstlichtigkeit prifen, denn
solchenfalls kann der Gleichrichter der Lichtmaschine ausfallen.

Derart schwere Folgen kénnen auch durch einen versehentlichen Anschiuf
des Plugpols der Akku-Baterien an Masse hervorgerufen werden.

Fals der mit mittlerer Drehzahl laufende Motor beim Trennen der
Pluspolleitung der Akku-Batterien aussetzt, dann ig vor alem zu kontrollieren,
ob der Erregerstromkreis der Lichtmaschine engespeist ist. Dazu bei
stillgesetztem Motor und ausgeschalteter Ziindung die Leitung von der Klemme
«ll» des Spannungsreglers trennen und mit dieser die Klemme «+» des
Spannungsreglers fliichtig bertihren (Funkenprobe). Springt dabei ein méiiger
Funke Uber, s0 ist der Erregerstromkreis der Lichtmaschine intakt.

Bleiben Funken an der Klemme « +» aus, dann ist es ein Anzeichen daf Ur
(wenn die von der Klemme «LU» der Lichtmaschine zum Spannungsregler
flhrende Leitung unversehrt ist), dal? eine Stérung an der Lichtmaschine
vorliegt. Zun&chst Leitungen auf evtl. Bruch und Verbindungsstellen auf
Wackelkontakt kontrollieren (an den Akku-Batterien, der Lichtmaschine und
dem Spannungsregler und erst dann Lichtmaschine auf Funktionstiichtigkeit
Uberprdifen.

Die Lichtmaschine und ihr Halbleitergleichrichter kénnen auch mit Hilfe
der Priiflampe auf Funktionstiichtigkeit Uberpriift werden.

Fur die Funktionskontrolle des Halbleitergleichrichters die Lichtmaschine
vom Stromkreis trennen und weiter wie folgt vorgehen:

1 Die Pluspolleitung der Akku-Batterie an die Klemme « ~ » der
Lichtmachine und die Minuspolleitung der Batterien Uber die Priiflampe an
Masse der Lichtmaschine schlieRen. Die Pruflampe soll dabei nicht leuchten.
Danach die Pluspolleitung der Akku-Batterien an Masse der Lichtmaschine,
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und die Minuspolleitung an die Klemme « ~ » der Lichtmaschine Uber die
Pruflampe schlief3en. Dabel soll die Priflampe leuchten. Sollte die Priflampeim
ersten der genannten Fale aufleuchten, dann it der Halbleitergleichrichter
(unteres Halbleiter-Bauelement) ausgefalen. Leuchtet im zweiten Fal die
Priflampe nicht auf, dann liegt en Letungsbruch im Stromkreis
" ~" =" " = «Mase» der Lichtmaschine vor.

2. Die Pluspolleitung der Akku-Batterie an die Klemme «+» der
Lichtmaschine und die Minuspolleitung an die Klemme « ~ » derselben
schliel¥en. Die Priflampe darf dabei nicht leuchten. Danach die Pluspolleitung
der Batterie an die Klemme «~» der Lichtmaschine und die Minuspolleitung an
die Klemme «+» der Lichtmaschine Uber die Priflampe schlieffen. Die
Priiflampe soll dabel leuchten. Sollte die Priflampe im ersten der genannten
Fdle aufleuchten, dann ¢ der Hableitergleichrichter  (oberes
Halbleiter-Bauelement) ausgefallen.

Leuchtet im zweiten Fal die Priflampe nicht auf, dann liegt en
Leitungsbruch im Stromkreis «~» =" +" der Lichtmaschine vor.

AulRerdem ig der Erregerkreis der Lichtmaschine auf Intaktheit zu priifen,
was ebenfalls mit Hilfe der Priflampe vorgenommen werden kann.

Zu diesem Zweck die Pluspolleitung der Akku-Batterien Uber die
Priflampe an die Klemme «l1l» (NebenschluRwiderstand der Lichtmaschine)
sehliel¥en. Vorhin sall die Klemme «l11» vom Spannungsregler getrennt werden.
Die Minuspolleitung der Batterie an Masse der Lichtmaschine schlief3en.

Den Laufer der Lichtmaschine mit dem Kickstarterhebel durchdrehen und
kontrollieren, ob dabei die Priflampe leuchtet. Leuchtet diese, ohne zu
flimmern, dann befinden sich die Kontakte des Erregerstromkreises in
einwandfreiem Zustand. Flimmert die Priflampe, s0 ist es ein Anzeichen dafr,
dal’ zwischen Birste und Schleifring oder Schleifring und Anzapfungen der
Erregerwicklung der Lichtmaschine ein schlechter Kontakt besteht.

Wartung der elektrischen Anlage

Bei  adltéglicher  Wartung Scheinwerfer, Signalhorn,  Leuchten,
Akku-Batterien, Lichtmaschine und Zindanlage auf Funktionstiichtigkeit
Uberprifen.

Durchgebrannte Glihlampen, die im Scheinwerfer Verwendung finden,
sollen ausgewechsdlt werden. Fir den Lampenwechsel in der Standlichtleuchte
die Fassung samt Lampe herausnehmen und die Lampe von der Fassung
trennen. Fir den Wechsd einer durchgebrannten Kontrollampe in Leuchten
zunéchst die letztere aus dem Gehduse im Instrumentencockpit herausnehmen
und dann die Lampe von der Fassung trennen.

Sollte sich die Klangfarbe des Signalhornes verschlechtern, dann kann sie
eingeregelt werden, indem man die Regelschraube im oder entgegen dem
Uhrzeigersinn dreht.

Jeweils nach 5000 km L aufleistung:
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Elektrodenabstand kontrollieren und ggf. Zindkerzen von Rulansatz
reinigen;

Leitungen auf zuverl&ssigen AnschluR Uberprifen;

Gluhlampen im Scheinwerfer und in Leuchten auf Intaktheit und
zuverldssge Befestigung priifen, ggf. Staub von den Reflektoren entfernen und
Streuscheiben der Leuchten sauberwischen.

Bevor man die durchgebrannte Sicherung auswechsdlt, soll die Stérung im
elektrischen Stromkreis gefunden und beseitigt werden, welche den Ausfall der
Sicherung verursacht hat.

Im Verlaufe des Fahrbetriebs das Tachometer auf eine zuverldssige
Befestigung am Instrumentencockpit sowie eine sichere Verbindung desselben
mit der biegsamen Welle regelmaldig Uberprifen.

Sollten Kratz- oder Knarrgerdusche horbar werden, dann etwas Schmierein
die Aufnahme fir die biegsame Antriebswelle bzw. in die Schmierbiichse des
Tachometers hinzugeben.

Zu diesem Zweck das Tachometer demontieren und die Bohrung im
Verschluf3stopfen reinigen. Dann das Tachometer derweise anordnen, dai die
Schmierbohrung bzw. die Stirnseite der Aufnahme fir die biegsame
Antriebswelle nach oben zeigen. Die Antriebsachse des Tachometers von Hand
durchdrehen und etwa 5 bis 6 Tropfen Isoparaffindl HOM-I bzw. gleichwertiges
Instrumentendl hinzugeben.

STORUNGSTABELLE
Stérung Ursache [ Abhilfe
Motor
Motor 83t sich nicht Keine Funkenbildung anden
anlassen Elektroden der Ziindkerzen:

Elektrodenabstand falsch Elektrodenabstand richtig

eingestellt oder einstellen, Unterbrecher-

Unterbrecherkontakte kontake blankreiben;

abgebrannt;

Zindkerzen ausgefallen; Ziindkerzen sdubern,
Elektrodenabstand richtig
einstellen; ggf. Ziindkerzen
auswechseln;

Zindspule durchgebrannt; Zundspule ersetzen;

Kondensator durchgeschlagen; Kondensator ersetzen;

Wackelkontakt in den Kontakt wiederherstellen;

Leitungsverbindungen bzw. im

Schalter zum notfalIméaRigen

Abschalten der Ziindanlage;

Ventilspiel fehlt Ventilspiel einstellen

Keine Kraftstoffzufuhr zu den

Vergasern:

Bohrung im Schraubstopfen des | Bohrung reinigen;
Krafstofftankes verstopft;




Stérung

Motor 1auft Ubermalig
warm

Motor stottert, arbeitet
zuweilen mit einem
Zylinder

Motorklopfen

Ursache

Kraftstoffhahn oder dessen
Filterbecken verstopft;

Vergaser (Dusen, Kandle,
Kraftstoffilter) verunreinigt;
minderwertiger Kraftstoff;
Befestigungsschrauben am
Vergaser locker geworden

Zindung fasch eingestellt;

Vergaser funktionieren nicht
synchron;

Gemisch zu fett oder zu mager,
Luftfilter verschmutzt;
Falschluftansaugen an den
Verbindungsstellen;
unzureichende K iihlung wegen
Verschmutzung der Kthlrippen
an den Zylindern und
Zylinderkopfen

Unterbrecherkontaktabstand
entregelt;

Abstand im Funkenzieher der
Zindspule entregelt;

eine der Ziindkerzen
ausgefallen;

I solationsdurchbruch an den
Zindleitungen oder
Wackelkontakt an deren
Verbindungsstellen;
Ventilspiele entregelt;
Vergaser entregelt

Zindung falsch eingestellt
(Friihziindung);
Ventilspiele entregelt;
Vergaser entregelt;

minderwertiger Kraftstoff
getankt;

viel Olkohleansatz an den
Kolben und Zylinderkdpfen;
starker Verschleif3 in den
Zylinder-K olben-Paarungen

Abhilfe

Kraftstoffhahn oder dessen
Filterbecken subern und
ausspiilen;

Vergaser reinigen und
aussplilen;

Kraftstoff ersetzen;
Befestigungsschrauben
festziehen

Zindung gema}
Betriebsanleitung einstellen;
Vergaser einregeln;

Vergaser einregeln;
Luftfilter spilen;
Fal schluftansaugen besaitigen;

Mator von Schmutz reinigen

Unterbrecherkontaktabstand
nachstellen;
Abstand nachstellen;

Zundkerzedurch eine neue
ersetzen;

Zustand der Zundleitungen
undderenV erbindungstellen
Uberprifen, gof. Ziindleitungen
auswechsdln;

Ventilspiele nachstellen;
Vergaser einregeln

ZindunggemaB etriebsanleitungei

Ventilspiele nachstellen;
Vergaser auf den synchronen
Zylinderlauf einregeln;
Kraftstoff auswechsan;

Olkohleansatz von den Teilen
entfernen;

verschlissene Bauteile
auswechsaln



Stérung Abhilfe
Motor kommt auf seine | Ziindung falsch eingestellt; Zindung gemal? Betriebs-
Volleistung nicht anleitung einstellen;
Vergaser entregelt oder Vergaser auf synchronen
verschmutzt; Zylinderlauf einregeln,

Erhohter
Kraftstoffverbrauch

Kupplungsschlupf liegt
vor

Kupplung 18Rt sich nicht
vollsténdig ausriicken

Ollecken am
Vielkeilprofil der
Antriebswelle
Ollecken ber den
Entlifter des
Schaltgetriebes
Gangschaltung kommt
geréuschvoll und
ruckweise zustande

Ventile sitzen undicht an;

Luftfilter verunreinigt;
Motor Ubermaiig
warmgefahren

Ziundung falsch eingestellt;

Vergaser entregelt;
Radsturz und Vorspur falsch;

Reifeninnendruck zu klein;
Radbremsen falsch eingestellt;

starker VerschleiBin den
Zylinder-K ol ben-Paarungen

Kupplung

Kupplung wird wegen entre-
gelten Kupplungsausriickme-
chanismus nicht véllig einge-
rickt;

Reibbel&ge der getriebenen
Kupplungsscheibenverdlt;

Reibbel &ge der getriebenen
Kupplungsscheiben verschlissen

Kupplungsausriickmechanismus
entregelt

Schallgetriebe

Dichtungsmuffe der
Antriebswelle vom Lager
abgegangen

Olstand im Getriebegehause zu
hoch

Kupplungsausriickmechanismus
entregelt

Gemischgite richtig einstellen,
Vergaserteile sdubern und
ausspllen;

Ventilevon Olkohleansatz
reinigen und einschleifen;
Luftfilter ausspllen;

Motor abkihlen lassen

Zindung gemal3
Betriebsanleitung einstellen;
Vergaser einregeln;

gemal? Betriebsanleitung
einstellen

Reifen nachpumpen;
Radbremsen gemél3
Betriebsanleitung nachstellen;
verschlissene Bauteile
auswechseln

Kupplungsausriickmechanismus
nachstellen;

Reibbelégein Benzin
auswaschen und trocknen
lassen;

getriebene Kupplungsscheiben
auswechseln

Kupplungsausriickmechanismus
nachstellen

Muffe bis zum Anschlag
nachpressen

Ol biszum betriebsgerechten
Stand ablassen und Entl ifter
reinigen
Kupplungsausriickmechanismus
mit der Nachstellschraube
einregeln



Stérung

Ursache

Abhilfe

Fremdgerduscheim
Schaltgetriebe beim
Fahren
Sdlbsttétiges
Gangausrticken

Ollecken durch die
Entltftungsbohrung des
Sekundartriebgehauses
oder Uber die
Labyrinth-Dichtung
zwischen Rad und
Sekundértrieb
Sekundartriebgehause
|&uft Ubermékig warm

Ollecken am Rad

Grof3er Luftspalt dervom
Ausgleichgetriebe ver-
laufenden Kardanwelle

Klopfen in der
Vorderrad
Teleskopgabel

Zahnréder verschlissen;

Olstand im Getriebegehduse zu
niedrig

Zéhne der Schaltmuffen
verschlissen;

Arretierung der Schaltscheibe
nachgelassen;
Kupplungsausriickmechanismus
entregelt

Sekundartrieb

Olstand im Sekundar-
triebgehduse zu hoch;
Manschettendichtung
beschédigt;
Radachsenmutter nicht
angezogen

Olstand im Sekundértrieb-
gehdusezu niedrig;
Bremsbacken schleifen an der
Radbremstrommel

Seitenwagenachsgetriebe
Olstand zu hoch;

Stopfbuchse des Sekundértriebs
verschlissen

Kell lockergeworden

Vorderrad-Teleskopgabel
Steuerkopfspiel zugrof3;

Gabelholmeinder Traverse
wegen Selbstldsens der
Spannmuttern locker geworden;
Olfehlen oder ungentigender
Olstand in den StoRRdampfern
der Gabelholme;

Spiel zwischen Gegenmutter
und oberem Federkopfstiick,
Buchsen der Gabelholme stark
verschlissen

Zahnréder austauschen;

Ol biszumbetriebsgerechten
Stand nachfiillen

verschlissene Schaltmuffen
austauschen;

Feder des Gangarretierhebel s
auswechsaln;
Kupplungsausriickmechanismus
nachstellen

Ol biszum betriebsgerechten
Stand ablassen;
Dichtung ersetzen;

Murtter festziehen

Ol nachfillen;

Bremse nachstellen

Ol ablassen und wieder
200 cm® Ol einfillen;
Stopfbuchse auswechseln

Keil nachziehen

Steuerkopflager nachspannen
und Spiel beseitigen;
Spannmuttern festziehen und
entstandenen Spielraum
besaitigen;

Ursache der Olleckage
feststellen, Undichtheiten
beseitigen, Ol indie
Stodampfer einfillen;

Spiel gemdl? Betriebsanleitung
einstellen;

Buchsen auswechseln



Stérung

Abhilfe

Ollecken aus den
Federbeinen

Hinterradfederung fihrt
zu starke Schwingungen
aus

Harter Anschlag der
Hinterradfederung

Zindschliissel biszum
Anschlag eingesteckt
undin Stellung 1 gedreht
(Bild 3):
Ladekontrolleuchte,

L eerlaufanzeigeleuchte
und Oldruckwarnleuchte
(bei abgestelltem

Motor) leuchten nicht,
Signalhorn funktioniert
nicht

Be Erhthung der Motor-
drehzahlen erlischt die
Ladekontrolleuchte
nicht (leuchtet, ohnezu
flimmern)

Federbeine

Dichtung der Kolbenstange
verschlissen;

Dichtring zerstort;
Kolbenstange verschlissen

Olmenge in den Federbeinen
unzureichend;

das obere Ventil des
Trennkolbens sitzt undicht an
oder dasuntere Ventil des
Federbeins setzt sich nicht auf
seinen Sitz,

Trennkolben, Kolbenstange
und Rohr verschlissen

Dosierkandle am Trennkolben
oder unteres Ventil des
Déampfers verstopft

Elektrische Anlage

Sicherungdurchgebrannt;

Wackelkontakt im Stromkreis
der genannten Geréte;
Stecker der Klemmen 2" bzw.
"3" des Zindschlosses gel6st

Lichtmaschine gibt nicht die
ndtige Spannung oder
Spannungsregler defekt,
schlechter Klemmenkontakt an
der Akku-Batterie

Dichtung ersetzen;

Dichtring ersetzen;
Kolbenstange ersetzen

Federbeine auseinander-
nehmen, ausspullen, wieder
zusammenbauen undindiese
betriebsgerechte Olmenge
einfullen;
Federbeinauseinandernehmen,
ausspllen, wieder zusammen-
bauen, Ventil und Trennkol-
benstirn ggf. einschleifen;
verschlisseneTeileaustauschen

Federbeineausei nandernehmen,
aussplilen und mit Ol fllen

Sicherung ersetzen;

Kontakt wiederherstellen;
Stecker anschliefien

Verbindungsleitungen der
Lichtmaschine und des
Spannungsreglersauf
zuverl&ssigen Anschlul priifen;
Lichtmaschine und
Spannungsregler auf Intaktheit
tiberprifen, Klemmen sdubern
und festziehen



Storung

Abhilfe

Bei eingeschalteter
Zweifadenlampe des
Scheinwerfers leuchtet
(bei der Betétigung des
Abblendschalters) nur
Fern-bzw. Abblendlicht

Bremsleuchte brennt
standig

Blinkleuchten leuchten
beim Einschalten des
Blinkerschalters nicht

Einer der beiden Féden der
Gllihlampe durchgebrannt;

ter

Feder desBremdlichtschalters
zu stark gespannt;

AuBenende der Stange
verschmutzt

Gl{ihlampen durchgebrannt
oder Wackelkontaktinden
Verbindungen;
Unterbrecherrelais des
Blinkschalters ausgefallen;
Sicherung durchgebrannt

EINFAHREN

Wackelkontakt im Abbiendschal-

Lampe ersetzen;

Kontakt wiederherstellen

Federspannung durch
Verschiebung des
Schaltergehéuses einregeln;
Schmutz entfernen

Glihlampen auswechseln,
Kontakt wiederherstellen

Relaisaustauschen;

Sicherung ersetzen

Vom sachgemal3en Einfahren eines neuangeschaffenen Motorrades héngt
weitestgehend seine L ebensdauer ab.
Das Einfahren eines Motorrades wird bedingt in zwei Perioden unterteilt:
bisdie Maschine 1000 km beziehungsweise eine Strecke von 1000 bis 2500 km
durchgefahren hat (s. Tabelle 1).

Tabelle |
Hochstzuldssige Einfahrgeschwindigkeiten (km/h)
it . Fahrkilometer
Ubersetzung Ubersetzung .
von 1000 bis 2500 von 1000 bis 2500
I 20 20 I 45 55
" 3} 40 v 60 70

An den Vergasern der Maschine sind Vollgasanschldge fur die
Hubbegrenzung der Kolbenschieber vorgesehen. Nach einer Fahrstrecke von
2500 km sind die Anschlége zu entfernen.

Zum Einfahren sind vorherrschend verfestigte (geschotterte) Stral3en oder
erdverfestigte Landstral3en zu benutzen. Die Motorbelastung darf 50 % der
zuléssigen nicht Gberschreiten.



Zur Vorbeugung einem UbermalBigen Warmlaufen des Motors empfiehlt es
sch nicht, bel Geschwindigkeiten zu fahren, welche die hdchstzulassigen
Uberschreiten.

Fir en engefahrenes Motorrad dirfen folgende hochstzuldssige
Fahrgeschwindigkeiten nicht Uberschritten werden: im 1 Gang - 20 km/h; im
2. Gang - 40 km/h; im 3. Gang - 70 km/h und im 4. Gang - 95 km/h. Man darf
bel diesen Geschwindigkeiten nur kurzzeitig (hdchstens 2 bis 3 min lang) fahren.

Die empfohlene Betriebsgeschwindigkeit soll fur en eingefahrenes
Motorrad beim Fahren auf einer Autobahn mit bodenstabilisierter Decke 60 bis
70km/h betragen.

FAHRZEUGHANDHABUNG
ALLGEMEINEHINWEISE

Vor der Inbetriebnahme eines neuen Motorrades ist es erforderlich, sich
mit der vorliegenden Betriebsanleitung vertraut zu machen und nachstehend
angegebene Arbeitsgange auszuf iihren:

Korrosionsschutziberzug von den verchromten Maschinenteilen entfernen.
Fir diesen Zweck einen mit White Spirit oder bleifreiem Benzin getrénkten
Putzlappen aus weichem Tuch benutzen. Anschlie3end sind die Maschinenteile
mit sauberem Putzlappen trockenzuwischen;

Olstand im Motor-, Getriebe- und Sekundértrieb-, Ausgleichgetriebe- sowie
Achsgetriebegehéuse kontrollieren, und ggf. Ol nachfiillen;

Reifeninnendruck kontrollieren und ggf. richtig einstellen, Speichen auf
richtige Spannung tberpriifen und ggf. nachstellen;

Benzin in den Kraftstofftank einfillen;

Akku-Batterien gemd? der beigelegten Vorschrift in den Betriebszustand
bringen und an der Anbaustelle installieren;

Ziundkabel schuhe an den Hochspannungskabeln anbauen;

Ruckstrahler in orange auf der Aulenseite des Seitenwagenaufbaus sowie
an der Vorderradgabel und in rot am hinteren Kotschitzer des Seitenwagens
anbringen;

Riickblickspiegel anbauen;

Nummernschildhalter sowie Kotflligellapen anbringen;

Beldge auf den FulRbrems- und den Gangschalthebel anbringen;

Diebstahlsicherungsschlof in den Rahmen montieren.

Steuerorgane, Kupplung und Bremse auf Funktionstiichtigkeit
kontrollieren;

Radachsen, Seitenwagen, Lenker und Vorderradgabel auf zuverldssige
Befestigung kontrollieren und ggf. nachziehen;

Lichtanlage des Motorrades auf Intaktheit prifen;

Vergaser nach dem Motorstarten auf sachgemalen Betrieb kontrollieren
und ggf. die minimal bestdndige Kurbeiwellen-Drehzahl und eine synchrone
Zundung in den Motorzylindern einregeln.



Bei der Wartung des Motorrades igt es ratsam, grundsétzlich nur die vom
Herstellerwerk empfohlenen Olsorten und Schmierstoffe zu verwenden. Bei
Verwendung anderer Ol- und Schmierstoffsorten kann evtl. mit einem Ausfall
der Baugruppen und Aggregate des M otorrades gerechnet werden.

FAHRTVORBEREITUNG

Eine sorgfédtige Fahrzeugkontrolle vor der Fahrt kann ds Garantie fur
einen sicheren Fahrbetrieb und fir die Vorbeugung von eventuellen Pannen
wéhrend der Fahrt angesehen werden. Unmittelbar vor der Fahrt snd die
Radachsen, der Seitenwagen und der Lenker auf zuverldssige Befestigung, die
Bremsen, Blinkleuchten und Bremdlichtschalter auf Funktionstlichtigkeit zu
Uberprifen sowie die Intaktheit des Scheinwerfers und der Leuchten zu
kontrollieren.

Der Olstand im jeweiligen Gehause ist mit dem in die Oleinfiillschraube der
betreffenden Baugruppe eingebauten Olmelstab zu priifen. Am Olmestab sind
zwei Marken vorgesehen: die obere Marke zeigt den vorschriftsméaldigen
Olstand, und die untere Marke den mindestzulassigen Olstand an. Die
OlmeRstabe des Schaltgetriebes und des Sekundértriebes sind von gleichem
Aufbau und unterscheiden sch nur durch ihre Lange und die
Markenanordnung. Ins Gehduse des Schaltgetriebes wird der kirzere
OlmefRistab eingeschraubt. Bei der Olstandskontrolle soll die Oleinfillschraube in
die dazugehorige Offnung nicht eingeschraubt sondern lediglich bis zum Anschlag
gegeD dasReifemdeenagesteakiwditieneines Manometers Uberpriifen und ggf.

Reifen nachpumpen.
Nachdem die Maschine einer Sichtprifung unterzogen und getankt ist, darf
zum Anlassen des M otors Ubergegangen werden.

MOTORANLASSEN

Zum Starten des Motors:

Masseschalter in Stellung EIN bringen und kontrollieren, ob sich der
Schieber des Stoppschaters in der richtigen Stellung befindet (untere
Endstellung);

Stellung des Riickgang-Handschalthebels kontrollieren und ggf. den
letzteren in seine Hinterlage bringen;

Schaltgetriebe in die Grund-L eerlaufstellung (zwischen dem 1 und dem 2
Gang) bringen. Bei eingeschalteter Ziindanlage s0ll die Leerlaufkontrolleuchte
am Instrumentencockpit aufleuchten;

Kraftstoffhahn (s. Bild 14) 6ffnen. Zu diesem Zweck seinen Hebd in
Stellung O (gedffnet) bringen;

Zum Anlassen eines kalten Motors (bei AufRentemperaturen bis minus
15 °C) sollte von der in den Vergasern vorgesehenen Kaltstarteinrichtung
Gebrauch gemacht werden. Hierfir den Hebel 23 (Bild 15 der Starteinrichtung
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nach oben schwenken, dann den Gasdrehgriff etwas gegen den Uhrzeigersinn
drehen. Nachdem der Motor auf seine Betriebstemperatur gekommen ist, den
Hebd der Kaltstarteinrichtung in seine Ausgangsstellung bringen, d.h. nach
unten schwenken. Bei Aufentemperaturen von minus 15 °C und darunter
empfiehlt es sich, zusétzlich den Schwimmertupfer niederzudriicken. Dann den
Kickstarterhebel enige Mae durchtreten, damit die Olhauptleitung mit Ol
gefullt wird.

Zundschlissd ins Schlol3 bis zum Anschlag einstecken und im
Uhrzeigersinn bis zum Erreichen der ersten Raststellung drehen. Dabel
leuchten die Ladekontroll-, Oldruckwarn- und L eerlaufanzeigel euchte auf;

Kickstarterhebel mit der Fullspitze zligig niederdriicken und somit das
Zahnsegment der Kickstarterwelle mit dem Ritzel der Vorgelegewdle in
Eingriff bringen. Ers dann den Motor durch ein kréftiges Durchtreten des
Kickstarterhebels anlassen. Sollte das Zahnsegment aul3er Eingriff geblieben
sein (ein unnachgiebiger Widerstand spiirbar), dann ist die Maschine etwas nach
vorne oder nach hinten zu schieben. Bel Kraftaufwand soll mit ewvtl.
Beschédigung der Starteinrichtung gerechnet werden. Be  wiederholtem
Durchtreten soll der Fuld moglichst auf dem Kickstarterhebel belassen werden.
Um einem Rickschlag bei  Frihzindung vorzubeugen, sollte der
Kickstarterhebel mit der FuRspitze durchgetreten werden.

Nach dem Anspringen ist der Motor binnen kurzer Zeit warmlaufen zu
lassen. Ein kalter Motor ist unbedingt warmlaufen zu lassen, denn die
Reibfldchen arbeiten be dickflissig gewordenem Ol mit mangelnder
Schmierung, was deren Verschlei 3 beschleunigt.

Es darf nicht aul3er Acht gelassen werden, dal3 es einem kalten Motor

(AuRenlufttemperaturen unter 0 °C) schlecht bekommt, wenn man ihn gleich
nach dem Anspringen hohe Drehzahlen entwickeln 183, Solchenfalls soll mit
einem Ausdriicken der Zentrifugendichtung gerechnet werden, infolgedessen
die Kurbelwellenlager keine Schmierung erfahren und gar zerstort werden
konnen.
_Nachdem der Motor angesprungen ist, erloschen die Ladekontroll- und die
Oldruckwarnleuchte. Beim Einlegen jedes beliebigen Vorwartsganges erlischt
die Leerlaufanzeigeleuchte. Beim Einlegen des Riickwartsganges leuchtet se
fort.

Ein sachgemdl eingestellter Motor soll bei kleiner Drehzahl mit im
Uhrzeigersinn bis zum Anschlag gedrehtem Gasdrehgriff stabil laufen.

Vor dem Anfahren der Maschine ist der Motor warmlaufen zu lassen, bis er
bel kleiner Drehzahl stabil 18uft. Bel Unternulltemperaturen der Auf3enluft und
nach langeren Standzeiten empfiehlt es sich, die erste 3 bis 5 km weite Strecke
mit einer nicht alzuhohen Drehzahl (Hochstgeschwindigkeit 30 .. 40 km/h)
durchzufahren. Dies hat eine Olerwarmung im Schaltgetriebe und im
Sekundartrieb zum Zweck, infolgedessen das Ol eine Zahfllissigkeit erhdlt, die
flr eine sachgemal3e Schmierung der Lager und Verzahnungen nétig ist.



FAHRPRAXIS

Die Maschine darf nur im 1 Gang angefahren werden. Dabei darf der
Kupplungshebel nicht ruckartig losgdassen werden, denn dies kann einen
heftigen Ruck oder gar eine Beschadigung des Motorrades verursachen. Die
Drehzahlen sollten etwa 0 hoch sein, dald der Motor beim ziigigen Einrlicken
der Kupplung nicht abstirbt.

Nachdem man eine Fahrgeschwindigkeit von 15 bis 20 km/h erreicht hat,
darf auf den 2. Gang geschatet werden. Nach dem Erreichen einer
Geschwindigkeit von 25 bis 35 km/h wird auf den 3. und bel 45 bis 50 km/h - auf
den 4. Gang geschdtet. Danach kann die Fahrgeschwindigkeit mit dem
Gasdrehgriff geregelt werden.

Vor der Abfahrt sind die Bremsen auf Intaktheit zu prifen. Zu diesem
Zweck soll das Motorrad einige Male abgebremst werden.

Es empfiehlt sich nicht, l&ngere Zeit im 1 oder 2. Gang zu fahren, wenn es
nicht durch Stra3enbedingungen geradezu gefordert wird, denn der Motor
entwickelt dabei hohe Drehzahlen, erfahrt eine mangelhafte Kihlung und wird
demzufolge einem stérkeren VerschleiR ausgesetzt. AuflRerdem soll man sich bel
der Fahrt in niederen Gangen mit einem erhdhten Kraftstoffverbrauch abfinden.

Fur eine rapide Senkung der Fahrgeschwindigkeit soll das Motorrad
abgebremst werden. Hierflr sind drei Verfahren bekannt: Bremsung mit den
Bremsen, mit dem Motor oder gleichzeitig mit den Bremsen und dem Motor.

Vom erstgenannten Bremsverfahren kann Gebrauch gemacht werden, wenn
€s notig igt, das Motorrad bei guter Straf3enhaftung zum Stopp zu bringen. Zu
diesem Zweck Kupplung ausrticken, zugleich Motordrehzahlen vermindern und
den FuRbremshebel fir die Betdtigung der Hinterrad- und der
Seitenwagenradbremse  sowie den Handbremshebel zur Betdtigung der
Vorderradbremse ziigig durchdriicken. Beim gleichzeitigen Abbremsen
sdmtlicher Fahrzeugrader ist die Stabilitét des Motorrades bel weitem hoher, as
es bel der Betatigung nur einer seiner Bremsen der Fall it.

Zum Bremsen mit dem Motor sollen zunéchst die Motordrehzahlen
vermindert werden, ohne dabei die Kupplung auszuriicken. Sollten die
Drehzahlen beim Motorbremsen alzustark vermindert werden, dann gilt es, die
Kupplung auszuriicken, damit der Motor nicht abstirbt. Das Motorrad wird ggf.
durch Betétigung der Vorder- und der Hinterradbremse zum Stehen gebracht.
Mit dem Motor 183 es sich be langeren Bergabfahrten und auf geraden
StralBenstrecken, sowie zur Verminderung der Fahrgeschwindigkeit auf
rutschiger Fahrbahn erfolgreich bremsen.

Ein gleichzeitiges Bremsen mit dem Motor und mit den Radbremsen wird
auf dellen Bergabfahrten sowie beim Fahren auf rutschiger Fahrbahn
ausgefiihrt, um das Fahrzeug nicht in Schleudern kommen zu lassen. Es soll
zigig und geradezu gefuihlvoll gebremst werden. Bel einem gefihllosen
Durchdrticken der Bremsen kann die Maschine ins Schleudern geraten und gar



stiirzen. Besondere Gefahren bringt ein solches Bremsen zu Winterzeit oder
auch auf nal3er Fahrbahn mit sich. Bei hartem Bremsen kann das Motorrad
sogar ewas saitlich wegrutschen, besonders wenn man die Vorderradbremse
nicht mitbenutzt.

Aus gerade diesem Grunde it es unerlddich, vor dem Betrieb des
Motorrades sein Lenkverhalten bei geringer Fahrgeschwindigkeit in folgenden
Bremsungsarten zu erproben: Bremsung nur mit der V orderradbremse bzw. mit
der Hinterrad- und Seitenwagenradbremse bzw. durch Betdtigung samtlicher
Bremsen des Fahrzeuges.

Zur Dampfung der auf das Vorderrad einwirkenden Seitenschlége, die bei
der Fahrt auf unebener Fahrbahn entstehen konnen, dient der nach dem
Friktionsverfahren wirkende Lenkungsdéampfer.

Um Bewegung des Motorrads an Haltestellen (sowie an Neigungen) bei
abgestelltem Motor zu verhindern, ist es notwendig, auf den 1 Gang sowie auf
den Riickwartsgang schalten und den Lenker in Richtung des Stral3enrandes bis
zum Anschlag wenden.

Der Anzugsgrad des Lenkungsddmpfers hangt von dem Fahrbahnzustand
und der Fahrgeschwindigkeit ab. Wenn man bei hoher Geschwindigkeit
(besonders auf unebener Fahrbahn, z.B. Kopfsteinpflaster) fahrt, dann sl die
Réndelmutter des Lenkungsdampfers fester angezogen werden. Féhrt man
hingegen bei niedriger Geschwindigkeit mit haufigen Kurven, 0 ist die
Randelmutter des Lenkungsdémpfers etwas zu lockern, damit die Lenkung des
Gespanns nicht erschwert wird.

Die Stabilitst der Maschine beim Durchfahren von Rechts und
Linkskurven ist verschieden. Beim Rechtseinschlagen des Lenkers, d.h. zum
Seitenwagen hin, ist das Gespann mehr kippgefahrdet ds es beim Linkswenden
der Fal ist.

Es sl sets vor Augen gehalten werden, dal’ jeder bestimmten
Fahrgeschwindigkeit ein bestimmter mindestzuldssiger Wenderadius entspricht.
Mit der Erhdhung der Fahrgeschwindigkeit nimmt auch der Wenderadius
entsprechend zu. Der Lenker soll ziigig, ohne jegliche Rucke (insbesondere
beim Durchfahren von Rechtskurven) eingeschlagen werden.

Im Verlaufe des Maschinenbetriebs ist besonders aufmerksam auf das
sachgemalle Warmlaufen des Motors, der Baugruppen der Kraftiibertragung
und des Fahrwerkes zu achten.

Als Anzeichen eines sachgemden Motorbetriebs dienen eine gute
Gasannahme sowie ein Fehlen jeglicher Fremdgeréusche im Kurbel getriebe. Die
Anzeichen enes Ubermdligen Warmlaufens des Motors sind folgende
Motorbetrieb  mit  Gluhziindung, Leistungsverlust,  demzufolge das
Beschleunigungsvermdgen der Maschine beeintréchtigt wird und ein scharfes
metalisches Klopfen im Kurbelgetriebe horbar wird.



Es mul? stets vor Augen gehalten werden, dal3 eine léngere Fahrt mit
Uberméalig warmgelaufenem Motor eine evtl. Panne mit zT. schweren Folgen
verursachen kann. Damit dem Ubelstand entgegengewirkt werden kann, sollte
man sich um moglichst gunstlgere Ubersetzungen bemiihen sowie nach
StralRenstrecken trachten, auf denen eine Uberlastung des Motors weitgehend
ausgeschlossenis.

Zum Abkihlen eines Ubermaliig warmgelaufenen Motors das Motorrad
zum Stehen bringen und den Motor abstellen.

Bei abgestelltem Motor ist der Kraftstoffhahn geschlossen zu halten.

Der Motor darf keinesfalls mit Wasser gekuihlt werden, denn somit kdnnen
seine Zylinder oder Zylinderkdpfe ausfallen.

Um den Ubermafig warmgel aufenen Motor abzustellen, ist es notwendig,
die Drehzahl auf Minimalwert zu bringen, die Ziindung abzuschalten und die
Vergaserdrosseln mit dem Gasdrehgriff bis zum Anschlag ruckweise zu
offnen.

WARTUNG

Die Lebensdauer des Motorrades hangt weitgehend von der Qualitat der
auggefiihrten Wartungsarbeiten und von den verwendeten Betriebsstoffen ab. Die
am Motorrad auszufihrenden Wartungsarbeiten umfassen dessen regelméidige
Reinigung und Wasche, Kontrolle des technischen Zustands der Baugruppen
und Aggregate, Einstellung und Abschmierung.

Man unterscheidet folgende Arten der Wartungsarbeiten:

Kontrolldurchsicht und tagliche Wartung;

nach 500 und 2500 km (Einfahrperiode) auszufihrende Wartung;

ale 5000 und 10 000 km (W | und W 2) Laufleistung auszufiihrende
Wartung;

saisonméldige Wartung (im Herbst und im Frihling auszufihren);

Wartung nach Dauerlagerung.

Die genannte Wartungshaufigkeit kann fir den Motorradbetrieb auf wenig
staubbelasteten Strallen empfohlen werden. Beim Fahren auf staubigen oder
schmutzigen Stral3en soll das Motorrad viel haufiger gewartet werden. Be der
Ausfiihrung der zur jewelligen Wartungsgruppe gehorenden Arbeiten sind
auRerdem auch die festgestellten Mangel und Stérungen zu beseitigen.

Eine Aufzdhlung der Wartungsarbeiten in Abhéngigkeit von der
Laufleistung des Motorrades und Haufigkeit der Abschmierarbeiten sind in
Tabelle 2 und die verwendeten Schmiermittel in Tabelle 3 angegeben.
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Bild 37. Schmierplan




Aufzahlung und Haufigkeit der Wartungsar beiten

Tabelle 2

Pos- Bd Kilometerstand
Nr.im Anzahl
Auszufiihrende Arbeiten Schmier- | der 500 2500 Notwendige Geréte und Werkzeuge
plan | Schmier- |  (Ein- (Ein- wl
(Bild 37) | stellen fahr- fahr-
periode) | periode)
Motor
Muttern der Stiftschrauben zur Befestigung der X [nnenvierkant-Schraubenkopf 12
Zylinderkopfe anziehen
Ventilspiel Uberprifen und ggf. einstellen X X X Schraubenschliissel 12x13,
Innenvierkant-Schraubenkopf
13 Ventillehre
Filterbecher und Kraftstoffilter des Kraftstoffhahnes X Schraubenschlissel 12x13
spiilen, Vergaser ausbauen und splilen, Diisen und
Ventile mit Druckluft durchblasen
Vergaser uberprifen und ggf. auf die minimal X X X Schraubenschliissel 8x10
bestandige Motordrehzahl im L eerlauf sowie auf
synchronen Zylinderlaufeinstellen
Olkohleansatz von den Oberflachen der Brennrdume Schraubenschliissel 12x13 und
inden Zylinderkopfen.der Kolben, Kolbenringe und 14x17,
Ventile entfernen Innenvierkant-Schraubenkopf
12,13
Ventile auf Dichthalten priifen und ggf. einschleifen
Olzentrifuge ausbauen, auseinandernehmen und von Schraubenschl tissel 8x10 und
Schmutz reinigen 14x17,
Innenvierkant-Schraubenkopf 13
Olstand im Motorgehiuse tiberpriifen, ggf. Ol 5 1

nachfiillen
Olwechsd vornehmen




Muttern und Schrauben zur Befestigung der Vergaser
anziehen

Papierfiltereinsatz des Luftfilters mit Druckluft
durchblasen

Papierfiltereinsatz des L uftfilters auswechseln
Kraftibertragung und Fahrwerk

Motor, Schaltgetriebe, Sekundértrieb,

Vorderrad-Tel eskopgabel, Lenker, Federbeine,
Kraftstofftank, Auspuffrohre, Lichtmaschine
Seitenwagen am Motorrad und Seitenwagenaufbau
am Fahrwerk, Scheinwerfer u.a. auf zuverléssige
Befestigung kontrollieren und ggf. entsprechende
Befestigungsteile anziehen

Olstand im Schaltgetriebegehéuse tiberpriifen, ggf. Ol
nachfiillen

Olwechsd vornehmen

K ardangel enklager abschmieren

Kardanwellenprofile abschmieren

Olstand im Achsgetriebegehause kontrollieren, ggf.
Ol nachfillen.

Olwechsal vornehmen. Olstand im .
Sekundértriebgehduse Uberprifen und ggf. Ol
nachfillen

Olwechsd vornehmen
Kupplungsausriickmechanismus und
Bremsenbetétigungen tberpriifen und ggf. nachstellen
Rad ausbauen, Bremse auseinandernehmen,
Bremsnocken und Bohrungen ausspiilen, Frischfett
auftragen auf:

Nockenachsen

Gewindeteil des Nachstellkegels

Auflageflachen der Bremsbacken und mit diesen
verbundene Bremsnocken und -lUfter

1819

N

Schraubenschliissel 12x13, "
Schraubendreher

Schraubenschliissel 12x13
Schraubenschliissel 12x13

Schraubenschliissel 12x13, 14x17,
19x22, 36x41, Steckschltissel
1921 Ringschllissel

Schmierpresse

Schraubenschllissel 14x17

Flachzange, Schraubenschl lissel
&10 1213 und 1417
Schraubenschllissal 8x10, 14x17,
19x22, Windeisen



Nr.im | Anzehl
Auszufiihrende Arbeiten Schmier- der 500 200 Notwendige Geréte und Werkzeuge
plan | Schmier-| [ fir wl w2
(Bild 37) | stellen | fahr- fahr-
periode) | periode)
Fettliberschu entfernen, Gelenke der 10 2 X X Schmierpresse
Hinterrad-Bremsbetatigungabschmieren
Gewinde an den Befestigungsmuttem der 4 Ringschllissel
Auspuffrohre abschmieren
2 bis 3Tropfen Ol aufjede Achsedes 9 4 X X Schmierpresse
Handkupplungshebels und des
Vorderrad-Handbremshebel ssowieindie
Bowdenzughtillengeben
In die Bowdenzughtillen fiir die Kupplungs- und 4 X X
Bremsenbetétigungjeweils2 bis3 cm Ol geben
Gleitstein und Kette sowie Gasdrehgriff und 7 1 X x | Schraubenzieherund
Bowdenzlige zur Kolbenschieberbetatigung Schmierpresse
abschmieren
Radspei chenspannung tberpriifen ggf. nachspannen X X X Schraubenschliissel 27
Radlageranzug Uberpriifen, ggf. nachstellen X X X Schraubenschliissel 27,
Ringschllissel
Rad ausbauen, Radnabenlager herausnehmen, altes 4 3 X Schraubenschllissdl 27,
Schmierfett aus der Radnabe entfernen, Lager mit Ringschltissel, Hammer
Petroleum spiilen und wieder einfetten
Lenksdule auseinandernehmen, Axiallager spilen, 1 2 X X Schraubenschltissdl 14x17und
wieder einfetten und zusammenbauen 3ox4l
Steuerkopflager-Anzug uberprifen, ggf. nachstellen X X X Schraubenschllissel 36x41
Olwechsdl in den StoRdampfern der 8 2 x | Schraubenschliissel 12x13, 14x17,
Vorderrad-Teleskopgabel vornehmen 36x41l
Olwechsd in den Federbeinen der Hinterrad- und der 2 3 X Schraubenschltissel 14x17

Seitenwagenradf tihrungvornehmen*




Gewinde an den Schrauben der Kugelgelenk-
Zangenpfannen fur Seitenwagenaufhangung am
Motorrad abschmieren

Hubwegbegrenzer des Seitenwagenaufbaus auf
richtigen Anzug prifen und gof. festziehen,
GummistolRdémpfer des Seitenwagens auf
zuverlassige Befestigung kontrollieren
Radvorspur und Radsturz kontrollieren und ggf.
nachstellen*

Réder gegeneinander austauschen

Elektrische Anlage

Funktionskontrolle sdmtlicher elektrischer Geréte
und Zustandskontrolle der Isolation der el ektrischen
Stromkreise vornehmen, festgestellte Mangel und
Stérungen beseitigen

Vorziindwinkel kontrollieren und ggf. nachstellen
Unterbrecherkontaktabstand tiberprifen und ggf.
nachstellen

Zundunterbrecher von der Nockenwelle abbauen,
seine Teilevon Schmutzansatz reinigen, Reibfl&échen
einschmieren. 1 bis 2 Tropfen Ol geben auf:

Unterbrecherhebelachse

Achse des Fliehgewichtes

Filz

Unterbrechernockenbuchse
Zustandskontrolle der K ontakte vornehmen, gf.
Kontakte blankreiben, Kontaktabstand und
Vorziindwinkel einstellen

PRNR

Be Nachstellung

X X
X X

X
X X
X X
X X

xX X X X X

Schraubenschliissdl 14x17

Schraubenschliissel 14x17, 19x22

Schraubenschllissel 12x13, 19x22,
27

Schraubenzieher
Schraubenzieher, Fiihllehre

Schraubenzieher, Fihllehre

* Sollte dies aus technischen Griinden schwerfallen, dann wenden Sie sich bitte an die zusténdige Service-Station bzw. eine Fachwerkstatt.



Be Kilometerstand

Nr.im Anzahl
Aluzufiihrende Arbeiten Schmier- | der (g’o (ZES(D W] W2 Notwendige Geréte und Werkzeuge
] Schmier- in- in-
(Bﬁéan 37 sdr?g fabr- fahr-
periode) | periode)
Ztindkerzen von Olkohleansatz reinigen, X Schraubenschliissel, Fihllehre
Elektrodenabstand Uiberpriifen und ggf. eingtellen
Lichtmaschine ausbauen, z. T. auseinandernehmen X Schraubenschliissel 8x10,

und von innen vom Biirsten- sowie Schleifringabrieb
reinigen

Innenvierkant-Schraubenkdpfe
12 und 13

Anmerkungen: 1 Durch das Kreuzzeichen «x» ist gekennzeichnet, dafi? diejewellige Wartungsarbeit bei dem gegebenen Kilometerstand
ausqefuhrt werden muB. Die Ausfiihrungsfristen fir die Wartungsarbeiten diirfen hdchstens um 200 km Laufleistung verschoben werden. 2. Im
Verlaufe des Betriebs kann es aus verschiedenen Griinden vorkommen, dal? eine jede in Tabelle 2 verzeichnete Arbeit unabhéngig vom
Kilometerstand ausgefiihrt werden muf3. Solchenfalls darf die Ausfuhrung der féllig gewordenen Wartungsarbeit bis zur néchsten Wartung nicht
hinausgeschoben werden. 3. Die Akku-Batterien sind gemaR ihren Betriebsanleitungen zu warten. 4. Bei Verwendung des Ols TAFI-15B bzw.
TCn-15Kim Schaltgetriebewird das Ol ale 10 000 Fahrkilometer gewechselt.



Tabelle 3

Verwendete Schmier mittel

Pos-Nr.
in Bild 37

':ighldiﬁbm ol

BB

14

20

Aggregat oder Baugruppe
Motorgehduse

Schaltgetriebegehduse

Sekundértrieb- und Ausgleichgehduse
Gehause des Seitenwagenachsgetriebes
Steuerkopflager

Radnabenlager

Kardangelenklager

Bremshackennocken, Nachstellkegel,
Druckbolzen und Bremsbacken
(Auflageflachen)
Gelenke der Bremsbetétigung
Kugelgelenk-Zangenpfannenfiir Seiten-
wagenaufhangung
Gasdrehgriff und Bowdenziige f iir Kolben-
schieberbetétigung
Zundunterbrecher.
Unterbrecherhebelache; Achse des
Fliehgewichts;
Schmierfilz und
Unterbrechernockenbuchse
Achsen des Handkupplungs- und des
Handbremshebels, Bowdenziige der
Kupplungs- und Bremsbetétigung
StoRdampfer der Vorderrad-Teleskopgabel
Federbeine der Hinterrad- und der
Seitenwagenradfederung
Vielkeilprofile der Kardanwelle des
Seitenwagenachsgetriebes
Befestigungsmuttern der Auspuffrohre

Schmiermittel

Ol M-8B fiir Verdichtung 7,0 bzw.
M-63/10F fur Verdichtung 85

Ol M-8BTAO-15B bzw. TCr+15K
Ol TAII-15B bzw. TCn-15K

Dito
Schmiermittel Litol-24

Dito

a T2

A M-8Bbzw.M-63/10r

Dito

Industriedl MIT1-10; A>K-12T;
AYn

Schmiermittel Litol-24

Graphitschmiermittel BBH-1

Kontrolldurchsicht

Die Kontrolldurchsichten werden jeweils vor der Fahrt zwecks Kontrolle
der Maschine ausgefiihrt, deren technischer Zustand den Vorschriften der
StralBenverkehrsordnung  und  den  Forderungen  der  vorliegenden
Betriebsanleitung gentigen soll.



Bei einer Kontrolldurchsicht wird folgendes kontrolliert: Vorhandensein
von Kraftstoff im Tank und Olstand in den Aggregaten; Funktionstiichtigkeit der
Bremsen und der Lenkung; Reifeninnendruck; Funktionstiichtigkeit des
Scheinwerfers, der Bremdeuchte, des Signahornes und Blinkleuchten des
Motorrades. Festgestellte Mangel und Stérungen sind sofort zu beseitigen.

TAGLICHEWARTUNG

Die tagliche Wartung umfafdt: Reinigung der Maschine von Staub und
Schmutz, ggf. Wasche Prifung der Befestigungsteile auf festen Anzug,
besondere Beachtung gilt dabe der Befestigung des Lenkers, der
Vorderrad-Teleskopgabel an der Lenkséule, des Seitenwagens am Motorrad,
Radachsenbefestigung;  Zustandskontrolle der Ré&der und Reifen;
Funktionstiichtigkeit der Bremsen, der Licht- und der akustischen Signaisation
(Horn), des Scheinwerfers, der Kontrolleinrichtungen und der Bedienungs- und
Betétigungselemente des Motorrades; Kraftstoff- und Oleinfiillen.

Die Funktionstiichtigkeit der Bremsen it in der Bewegung zu kontrollieren.
Festgestellte Méngel und Stoérungen sind sofort zu beheben. Fir die Reinigung
des Motors, des Schaltgetriebes und des Sekundértriebes eignet sich vorziiglich
en mit Petroleum angefeuchteter Borstenpinsel. Synthetische Waschmittel
durfen auch verwendet werden.

Mit einem Wasserstrahl aus dem Schlauch darf der Motor erst nach dem
Abkuhlen gewaschen werden. Ein zu hoher Wasserdruck bei der Ausfihrung
einer Wésche ig dlerdings zu vermeiden. Es empfiehlt sich nicht, den
Wasserstrahl auf die Lichtmaschine, den Spannungsregler, die Akku-Batterien,
die Entlifterschrauben des Schatgetriebes, des Sekundartriebes und des
Achsgetriebes direkt zu richten. Die ins Innere der einzelnen Baugruppen
eingedrungene Feuchte kann korrodierend wirken und u. U. nur schwer zu
behebende Folgen haben.

SAISONMASSIGE WARTUNG

Im Herbst: Schlamm aus dem Kraftstofftank ablassen und den Tank mit
Frischbenzin ausspilen. Damit man keine Probleme beim Kaltstart des Motors
im Winter hat, soll die Zindanlage peinlichst Uberpriift werden.

Im Herbst und im Friihjahr Sduredichte in den Akku-Batterien andern,
wenn es die klimatischen Bedingungen des Motorradbetriebs erfordern.

WARTUNG BEI DAUERLAGERUNG

Bel der Vorbereitung des Motorrades zur Dauerlagerung:
Maschine sorgféltig von Staub und Schmutz reinigen und waschen;



nach der Wésche trockenwischen, jegliche Korrosionsspuren entfernen und
Stellen mit beschédigter Anstrichschicht mit Korrosionsschutzfarbe anstreichen;

Kraftstofftank voll tanken und Kraftstoffhahn schlief3en;

Motor anwerfen und laufen lassen, bis der Kraftstoff aus den
Schwimmerkammern der Vergaser vallig verbraucht wird;

Zindkerzen herausdrehen und in die Zylinder je 25.30 cm his auf
70..80 °C aufgewéarmtes M otorendl eingeben;

durch Treten des Kickstarters die Kurbelwelle um 10 bis 15 Umdrehungen
durchdrehen und die Ziindkerzen wieder in die Zylinder einschrauben;

samtliche verchromten Oberflachen mit Konservierungsfett einschmieren;

Auspufftopfe abbauen, Ein- und Auslal3ffnung mit einem Lappen oder
einem Stopfen verschliel¥en, Uber den Stutzen des Ubergangsstiickes 15..20 |
Motarendl (Altdl ebenfalls geeignet) einfillen;

Offnung im Stutzen verschlieen und Auspufftopf einige Male um seine
Achse drehen. Danach Ol aus dem Auspufftopf ablassen, diesen wieder
anbauen und seine Auslal3éffnungen mit einem mit Ol getrankten Lappen oder
einem Stopfen verschlief3en.

Die Oberflachen von verchromten Teilen mit erwdrmter Vasdine bzw. mit
wachshaltiger Mase 3BB,fl, oder H3B-74 bzw. mit Korrosionsschutzmittel
folgender Zusammensetzung: 20 % Kolophonium, 30 % Lacke Nr. 17 und 50 %
White Sprite einreiben.

Das Motorrad aufbocken und Reifeninnendruck bis auf 005.01 MPa
(05..1,0 kp/cm ) vermindern.

Der Werkzeugsatz soll mit Konservierungsfett eingeschmiert und in
Oldurchtranktes Papier eingeschlagen werden.

Die Wartung des Motorrades wahrend der Lagerung beschrénkt sich auf
folgendes:

dle zwei Monate eine Kontrolldurchsicht vornehmen, beim Feststellen von
Korrosionsspuren korrodierte Stellen blankputzen und anstreichen; Zundkerzen
herausschrauben, den 1 Gang einlegen, die Kurbelwelle mit dem Kickstarter um
10 bis 15 Umdrehungen durchdrehen und die Zindkerzen wieder einschrauben;
Lenker zwei- bisdreimal in die eine und die andere Seite einschlagen;

drei- bis finfmal den Handkupplungs- und Handbremshebel sowie den
FuRbremshebel betétigen, Gasdrehgriff durchdrehen.

LAGERUNGSVORSCHRIFTEN

Fur die Motorradlagerung ist ein trockener, reichlich belifteter Raum mit
einer relativen Luftfeuchte von 50 bis 70 % am besten geeignet.

Das Motorrad darf auch in einem unbeheizten Raum oder gar unter einem
Wetterdach gelagert werden, welcher alerdings flir einen ausreichenden Schutz
vor direkter Sonnenstrahlung sorgen und eine Einwirkung atmosphérischer
Niederschlége vollig ausschlief}en soll.



Im Raum, wo das Motorrad gelagert wird, durfen keine Séuren, Alkalien,
Mineradiinger u.a. chemisch aggressven Stoffe aufbewahrt werden.

Es empfiehlt sch, die Akku-Batterien separat vom Motorrad gemald der
diesbeziiglichen Betriebsanl eitung zu lagern.

Be der Vorbereitung des Motorrades fiir eine kurzzeitige Lagerung die
Maschine sorgféltig von Staub und Schmutz reinigen und waschen, nach der
Wasche trockenwischen, jegliche Korrosionsspuren entfernen und Stellen mit
beschédigter  Andrichschicht mit  Korrosionsschutzfarbe — anstreichen,
Kraftstofftank voll tanken, Kraftstoffhahn schlie®en und das Motorrad an der
Stelle dessen Aufbewahrung aufstellen.

Nach der Lagerung das Motorrad von den Bécken (Holzkl6tzen) abnehmen
und eine Entkonservierung ausfihren. Zu diesem Zweck von den verchromten
Teilen der Maschine das Konservierungsmittel entfernen. Hierfir einen
weichen, mit White Spirit oder nichtgebleitem Benzin getrankten Putzlappen
benutzen. Anschliefend die entkonservierten Oberflachen mit sauberem
trockenem Putzlappen aowischen.



ANLAGEN

ANLAGE |
WALZLAGER
Stiickzahl
Skizze Lager-Nr.und-Typ Montagestelle im
Motorrad
®50 110 Augglechgetricbeschde. 1
Radialkugellager
© l Rechter Deckel des 1
= Saitenwagenachs-
YY) getriebes
o0 RIS 0 Hinteres 1
- 7 Einreihiges Nockenwellenlager.
< AR Radialkugellager Ausgleichgetriebe
= LA decket, linker Deckel
T des Seitenwagenachs-
= Q47 getriebes.
ez AS 205 Vorderes 1
Einreihiges Nockenwellenlager,
'2; @/ zZ Radialkugellager Antriebswelle des
75 Schaltgetriebes
®52
30 R15
1:; 1 | B 206 Linker Deckel des 1
LY Radialkugellager Seitenwagen-
ALS achsgetriebes
@52
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Lager-Nr.und-Typ

209
Einreihiges
Radialkugellager

42209
Radial-Zylinder-
rollenlager

303
Einreihiges
Radialkugellager

34
Einreihiges
Radialkugellager

6-7204
Einrethiges
Kegelrollenlager

874901
Nadellager

Montegestdle

Vorderes
Kurbelwellenlager

Hinteres
Kurbelwellenlager

Antriebswelle des
Schaltgetriebes

Abtriebswelledes
Schaltgetriebes

Radnabe

Antriebsritzel des
Sekundartriebes

Stiickzahl
im
Motorrad
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Stiickzah

Lager-Nr.und-Typ Montagestelle im
Motorrad
3086304 Antriebsritzel des 1
Zweireihiges Sekundartriebes.
Radialschrégkugel- Decke des Aus- 1
lager gleichgehduses.
Linker Deckel des 1
Seitenwagen-
achggetriebes
778707 Lenkséule des 2
Radial schrégku- Motorradrahmens
gellager
904700 Zapfenkreuz des »
Nadellager Wellengelenks
8066 Kupplungsausriick- 1
Schragkugel lager mechanismus
ohne Ringe
7000105 Linke Nabe des 1
Radialkugellager Ausgleichgetriebes
Nadelrolle 3x158 Gehéuse des 0
Sekundértriebes
RolleAV 65x65 BP Gehause des 29
Sekundértriebes
Kugel V 1011 Olpumpe 1




ANLAGE 2
GUMMIDICHTUNGEN

={
‘ d [
D
Stiickzahl Meis mim
Telenummer Wird verwendet zur Abdichtung von im

Motorrad D d H
7201124-E Nockenwelle 1 Q 5 7
MT801190 Kurbelwelle 1 597 ©
75004122 Kickstarterwelle 1 A 195 84
7204151 Antriebswelle 1 45 35 7
KM3-815204156 Abtriebswelle 1 48 K3 8
720651138 Sekundartriebgehatise 2 a3 4 124
7206033 Kardangabel 6 493 338 8
75006350-A Radnabe, Ausgleichgetriebe 6 33 28 8
MT804130 Schaltklauenwal ze des 1 <) 158 7

Schaltgetriebes
08121 Vorderrad-Teleskopgebel 2 45 166
7300819 Lenkséule 2 596 51 5
6326155 Dampferkolbenstange des 3 24 11 8
Federbeines
MT803605 Kupplungsausriickstange 1 103 44 8
ANLAGE 3
ANZUGSMOMENTE
Tl
kp*m
Motor
Befestigungsschraube des Schwungrades 25his28
Befestigungsschraube der Zentrifuge 2,2his32
Befestigungsmuttern der Zylinderkopfe 12hbis16
(Uber Kreuz, inzwei Ansdtzen) 28his36
Gewindestift zur Motorbefestigung 0,6 bis0,8
Gewindestift zur Befestigung des
Schaltgetriebesam Motor 0,6 bis0,8
Gewindestifte zur Befestigung der Lichtmaschine 11hbs16
Gewindestifte zur Befestigung der Zylinderkdpfe 11his16
Spannmutter fir Lichtmaschine samt Antriebsritzel 22his28
Spannmuttern fir Kurbelwelle samt Pleueln 32his36
Befestigungsmuttern fiir Schwinghebel der Zylinderkopfe
Schaltgetriebe

Befestigungsmutter fur die Scheibe der elastischen Kupplung 8his10
Befestigungsmutter fir FulRschalthebel 14bs 18
Befestigungsmutter fiir Riickwértsgang-Handschal thebel 14his 18




Tal

Anzugsmomentin
kp*m

Sekundartrieb

Befestigungsmutter fiir Sekundartriebgehéusedeckel
Fahrwerk

Muttern fur Motorbefestigung
Befestigungsmuttern flir Hinterradachse
Befestigungsmuttern flir Lenkstange
Spannmultter flr Vorderradachse
Anzug fur Vorderradachse

Anzug fur Hinterradachse

Mutter zur Befestigung der Zugstange am Motorradrahmen
Anzug fUr Zugstange

L agerfeststelImutter fiir
Vorderrad-Teleskopgabel
Vorratsraum-V erschluBmutter

Mutter des Niederdruckventils

Ausgleichgetriebe

Mutter des Kolbenbolzens des Kardan-K reuzstiicks

Muttern fir Befestigung des Sekundértriebs am Gehaduse und
Ausgleichgetriebedeckel

Mutter fur Befestigung des Sekundértrieb-Zahnrads an der
Kardangelenkgabel

Bolzen fiir Befestigung des Sekundartriebs am Motorradpendel

Seitenwagenachsgetriebe

Mutter fiir Befestigung der Radachse im Seitenwagenachsgetriebe
Spannschrauben des Deckels des Seitenwagenachsgetriebes
Mutter des Keilbolzens des Kardan-Kreuzstiicks

MONTAGE VON ZUBEHORTEILEN AM MOTORRAD
Einbau des Schlossesfiir Diebstahlsicherung

14 bis18

44his6,22
8
28hbis36
14bis20
14hbis18
14his18
4.4 his6,2
44 his6,2

8his9
10his15

1618
1618

1618
08

250280
1618
1,6-1,8

ANLAGE 4

Das Schlof? firr die Diebstahlsicherung samt Schilisseln, Deckel, Niet und

Feder ausder Werkzeugtasche herausnehmen.

Die Feder 3 (Bild 1) auf den Stift | des Schlosses fur Diebstahlsicherung
aufsetzen und in das an der Lenksaule des Motorradrahmens befindliche

Gehéuse 4 einbauen, vorher die nétige Lage des Schlosses durch Drehung des

Schllissals wahlen.

Schliissel herausnehmen, Deckd 2 mit Niet 5 an das Gehause 4 annieten.



4 5 Bild 1 Schlof fiir Diebstahlsicherung:

| -Stift des Schlosses fiir Diebstahlsicherung; 2 - Deckel;
3 - Feder; 4- Gehéuse: 5 - Niet
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Bild 2. Riickblickspiegel:

| - Mutter; 2- Scheibe; 3 - Stander, 4 - Bohrung;
5 - Schraube; 6 - Spiegel; 7 - linker Trager

Bild 3. Anbau der Kotfliigel:

| - Schraube; 2 - Schelle; 3 - unter Kotfltigel;
4 - Rahmenrohr; 5 - Kraftstofftank; 6 - Motor




Befestigung des Ruckblickspiegels

Zur Befestigung des Riickblickspiegels am Motorrad is es notwendig:
Mutter | (Bild 2) zu 16sen und Scheibe 2 vom Spiegel sténder 3 abzunehmen;
Stander 3 in die Bohrung 4 des Unken Trégers 7 einzufihren.

Durch Drehung des Stdnders 3 und Spiegels 6 (Schrauben 5 miissen geost
werden) Spiege 0 engtellen, damit der Fahrer, ohne die Kérperlage zu veréndern,
den sich hinter dem M otorrad bewegenden Trangport beobachten kann.

Mutter | des Sténders und Schrauben 5 des Spiegel gelenks endgliltig festziehen.

Anbau der Kotflugel

Zum Anbau des linken (rechten) Kotflligels am Motorrad geht wie folgt vor:

den linken (rechten) kompletten Kotflligel aus dem Gepéckraum holen;

die eine Schraube | (Bild 3) zur Spannung der Schelle herausschrauben,
und die zweite lockern;

Kotfliigel 3 am vorderen Seitenrohr 4 des Motorradrahmens befestigen,
dazu die Schelle und die vorher herausgeschraubte Schraube zunéchst
anbringen, dann den Kotfllgel derweise regulieren, dal? er den Kraftstofftank 5
und Motor 6 nicht berihrt;

die Muttern der Schrauben fir Spannung der Schelle festziehen.

Installation der Akku-Batterie

Bel Lieferung der Motorréder samt der im Gepéckraum untergebrachten
Akku-Batterie BMTC9 ist es fir ihre Installation am Motorrad notwendig: auf
die Akkumulatorenfldche Dichtung | (Bild 4) aufzulegen, darauf die
Akku-Batterie aufzustellen und mit Band 2 zu befestigen.

Dazu das eine Bandende muf3 mit den Vorspriingen der Konsole 3 in
Eingriff kommen, und das andere Ende in die Bohrung der
Akkumulatorenflache eingehen und mit Muttern 4 und 5 befestigt werden.
Vorher wird die Scheibe 6 gelegt.

Mittels Schrauben 8, Muttern 9 samt Scheiben (Pos 7,8,9,10 sind im Gepéckraum
mit EWZ-Satz untergebracht) Kabelschdllen 7 mit Kabeln 11 und 12 verbinden.

Kabelschuhe 11 (vom Hauptbindel - Klemme «+») und 12 (vom
Masseschalter - Klemme «») an die Akkumulatorenanschliisse schlief3en.
Schrauben 8 anziehen.

Befestigung der Kennummernschild-Konsole

Kennummernschild-K onsole aus dem Gepackraum des Seitenwagens holen.

Mittels Schrauben 5 (Bild 5) mit Muttern 3 und Scheiben 4 Konsole 2 am
unteren Tell des Hinterrad-Kotflligels | befestigen.

Scheiben und Muttern werden an der Innenseite des Hinterrad-Kotflugels
angebracht.



Anbringung von Ruckstrahlern

Drei Ruckstrahler (zwel orangefarbene und enen roten) aus der
Werkzeugtasche herausholen. Aus Verbandkasten Muttern und Scheiben (je 3
St. herausnehmen).

Roten Rickstrahler am Seitenwagenrad-Kotfligel und orangefarbene
Ruckstrahler am vorderen Tell des Seitenwagengehduses rechts und am linken
Scheinwerferhalter anbringen.

Bild4. Akku-Batterie 6MTCO:

Bild 5. Kennummernschild-Konsole:
| - Dichtung; 2- Akkumulalorenband; 3 - Konsole;

R iher 7 - B . | - Hinterrad-Kotfliigel; 2 - Kennummernschild-Konsole;
45 Mt 6 S Kbaé’dffhg'_i:bdschra“be' 3- Mutter; 4- Scheibe; 5 - Schrabe

Halbrundschraube am Ruckstrahler sdl sich auf seinen Stz setzen. Scheibe
und Mutter anbringen und festziehen.

Einbau der Zindkerzenkappe

Aus der Werkzeugtasche Ziundkerzenkappen holen. Kappe in die
Kupferader des Ziindkabels einschrauben und an der Kerzenelektrode bis zum
Anschlag anbringen. Auf dhnliche Weise wird die andere Kappe angebracht.



INHALTSVERZEICHNIS

Einleitung

Sicherheitstechnik

Technische Daten

Bedienungsel emente und Kontrolleinrichtungen

Aufbau, Arbeitsweise, Regelung und Wartung von
Hauptbaugruppen des Motorrades

Stoérungstabelle

Einfahren

Fahrzeughandhabung

Wartung

Lagerungsvorschriften

Anlagen

BUIBRIK ~vnp



